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1 Johdanto

1.1 Hankkeen tausta ja tavoitteet

Raisio—Naantali tasoristeykset, perusparantaminen ja séhkéistys- hanke sisaltaa hallinnol-
lisen ratasuunnitelman laatimisen ratakilometrivalille 207+408 — 213+080 rataosalla Rai-
sio-Naantali (333). Hankkeen tavoitteena ovat mm:

- parantaa rataverkon ja tienkdyttdjien turvallisuutta,

- mahdollistaa junien nopeuden noston 80 km/h,

- henkiléliikenteen mahdollistaminen ratalinjan osuudella

- parantaa radan stabiliteettia

- radan sahkoistys

- yllapitaa lilkenteen toimivuutta

- edistaa alueiden valista saavutettavuutta

- lisata raideliikenteen kdytt6a ja sujuvuutta,

- parantaa teollisuuden kilpailukykya ja rautatiekuljetusten kustannustehokkuutta,

- vdhentaa radan sahkoistyksen myota liikenteen ilmastovaikutuksia,

- parantaa raideliikenteen kilpailukykya,

- vdhentaa lilkenneverkon korjausvelkaa.

Tama ratasuunnitelma sisdltdd mm:
- rataosuuden sdhkoistamisen,
- radan alus- ja paallysrakenteen perusparantamista,
- tasoristeyksien poistamisia ja muita toimenpiteita niiden turvallisuuden paranta-
miseksi,
- yksittdisten taitorakenteiden kuten rumpujen ja siltojen korjaamista ja uusimista,
- raiteen kuivatuksen parantamista.

Ratasuunnitelman toimenpiteet ja vaikutukset kohdistuvat seka rautatiealueella etta ra-
dan viereisille ja laheisille kiinteistoille.

Kuvassa 1 on esitetty Raisio—Naantali valinen raideyhteys ja nykyiset radan tasoristeykset.
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Kuva 1. Raisio—Naantali vélinen raideyhteys, kuntaraja on esitetty siniselld viivalla

(Suomen Vidylét -palvelu)
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Melu- ja tdrindselvitykset on tehty ratasuunnitelman yhteydessa tarvittavassa laajuu-
dessa ottaen huomioon myds mahdollisen henkil6liikenteen alkamisen talla valilla ja ju-
naliikenteen nopeuden nosto.

Ratasuunnitelma toteuttaa valtakunnallisen liikennejarjestelmadsuunnitelman (2021-
2032) ja Varsinais-Suomen liikennejarjestelmasuunnitelman 2020 kehittdmistavoitteita,
joita ovat:
- vahapaastoista ja kestdvaa liikennetta edistava liikennejarjestelma,
- toimiva, ymparistdonsa sopiva ja hyvan saavutettavuuden tarjoava liikennejarjes-
telm3,
- turvallinen ja terveellinen liikennejarjestelma.

Hankkeen suunnittelussa noudatetaan voimassa olevia Vaylaviraston ja sen edeltdjien
(Liikenneviraston ja Ratahallintokeskuksen) méaarayksia ja ohjeita. Lisdksi hankkeessa nou-
datetaan Traficomin maarayksia sekd kansainvalisid sdddoksia rautateiden yhteen toimi-
vuudesta ja turvallisuudesta niilta osin kuin ne koskettavat tata hanketta.

1.2 Aiemmat suunnitelmat ja liittyminen muihin
suunnitelmiin

Vdylavirasto on tehnyt ratasuunnitelmasta suunnittelupdatoksen 24.3.2022.

Raisio—Naantali ratavalilta ei ole laadittu aiempia ratalain mukaisia suunnitelmia. Raisio-
Naantali valiltd on laadittu tarvemuistio 29.1.2021, jossa on kartoitettu radan nykytilaa ja
esitetty tarvittavia perusparannustoimenpiteitd rataosalle. Raisio—Naantali valin tasoris-
teysten poistamisen kiinteistovaikutusten arviointi on laadittu 24.8.2022. Turku-Uusikau-
punki ja Raisio-Naantali rataosien perusparannuksesta ja kehittdmisesta on laadittu han-
kearviointi (Vaylaviraston julkaisu 3/2025).

Muita tahan ratasuunnitelmaan liittyvia kdynnissa olevia hankkeita ovat:
- Turku-Uusikaupunki tasoristeykset ja perusparantaminen, ratasuunnitelma,
- Tiesuunnitelma E18 Raisio-Naantali,
- E18 Turun Kehétie / Naantalin asemakaava ja asemakaavan muutos,
- Naantalin liikennepaikan kehittdaminen, ratasuunnitelma,
- Raision uusi seisake, ratasuunnitelma.

Ratasuunnitelman laatimisen aikana on tehty suunnitelmien yhteensovitusta muiden
hankkeiden kanssa.

1.3 Suunnitteluperusteet

Raisio—Naantali perusparannus, tasoristeykset ja sdhkdistys ratasuunnitelmalle on laa-
dittu suunnittelua ohjaavat suunnitteluperusteet, jotka on hyvaksytty Vaylaviraston vay-
Iahankkeiden suunnitteluperusteiden asiantuntijaryhmdssa 14.09.2022.

Suunnitteluperusteet on Vayldviraston sisdinen suunnittelun aikainen tyokalu, jolla hae-
taan asetettujen tavoitteiden, jarjestelman kaytettdvyyden ja elinkaaren seka ymparis-
tonakokohtien kannalta, teknistaloudellisesti parhaat  suunnitelmaratkaisut
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ratasuunnitelmassa esitettavaksi. Suunnitteluperusteissa on esitetty vaatimuksia yleisista
ja liikenteellisesta seka teknisista suunnitteluperusteista.

Ratasuunnitelma on laadittu suunnitteluperusteita noudattaen. Rataosan liikenndintiin ja
nopeustasoon on suunnitteilla muutoksia. Turku-Raisio-Naantali yhteysvilille suunnitel-
laan henkildjunaliikenteen kdynnistamistd ja junaliikenteen nopeustason nostoa 80 km/h.

Sahkoistyksen suunnittelussa huomioidaan raiteistoihin suunnitellut laajennukset ja muu-
tokset. Laaditaan sahkdradan padkaavio ja varmistetaan sahkon tehonsydton riittavyys.
Tasoristeyksissd huomioidaan tarvittaessa erikoiskuljetuksien edellyttdmat ajojohtimen
nostolaitteet.

Suunnitteluperusteiden mukaisesti radan vakavuus ja painumat on selvitetty. Radan sta-
biliteetin parantamiseen kadytettava rakenne on valittu teknistaloudellisen tarkastelun pe-
rusteella.

Suunnitteluperusteiden mukaisesti radan kuivatusojat esitetdan perattavaksi rata-alu-
eelta, ja jos on esiintynyt runsasta veden seisomista rata-alueella, on selvitetty mahdolli-
suuksia perata ojia Vaylaviraston alueen ulkopuolella. Radan kuivatuksessa on huomioitu
radan sijainti tulvavaara-alueella.

Suunnitteluperusteiden mukaisesti radan tasoristeykset tulee tayttaa Traficomin maarays
(TRAFI1/8591/03.04.02.00/2014), mikali se on ilman kohtuuttomia kustannuksia mahdol-
lista. Tavoitteena on vdhentda tasoristeyksien lukumaaraa. Jaljelle jaaviin tasoristeyksiin
suunnitellaan joko puolipuomi-, valo- ja danivaroituslaitos tai varoitusvalo, mikali niissa ei
vield ole sellaista. Tasoristeyksien ndakemien tulee olla nakemaasetuksen mukaisia. Kor-
vaavat yksityistieyhteydet on suunniteltu vdahintdan saman tasoisena kuin poistettava yh-
teys.

1.4 Suunnittelualueen nykytila

1.4.1 Rataosa Raisio-Naantali

Raisio—Naantali rataosa on rakennettu vuonna 1923. Rataosa alkaa Raision liikennepai-
kalta ja jatkuu Naantalin liikennepaikalta Naantalin satamaan. Rataosuus Naantalin lii-
kennepaikalta Naantalin satamaan on yksityisraidetta ja ei sisdlly tdhan ratasuunnitel-
maan. Rataosa on kokonaisuudessaan yksiraiteinen, sdhkoistimatén tavaraliikenteen
rata.

Rataosalla ei ole tallad hetkelld sddnnollistad junaliikennetta. Junalilkenne Raisio—Naantali
rataosuudella on ollut vain tavaraliikennettd. Vuonna 2019 rataosalla liikennditiin tavara-
liilkennettd yhteensa nelja kertaa. Rataosa toimii talla hetkella 1dhinna huoltovarmuusrai-
teena.

Turku—Raisio—Naantali paikallisjunaliikenne lakkautettiin vuonna 1972, jolloin junavuorot
korvattiin bussiliikenteelld. Vuosina 1970-1984 ja 1989-1990 rataosalla liikennditiin
Naantalin satamaan kulkevilla kaukojunilla. Museojuna Ukko-Pekka liikennéi rataosalla
muutaman kerran vuodessa. Rataosalla ei ole talla hetkelld nykyvaatimusten mukaisia
matkustajalaitureita. Naantalin radan avaamista henkil6junaliikenteelle on selvitetty
2000-luvulla useaan otteeseen.
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Rataosuudella on puupdlkyt ja K43-kiskotus. Radan soratukikerrosta on tdydennetty se-
pelilld. Rataosan suurin sallittu nopeus on 50 km/h ja tavaraliikenteen suurin sallittu ak-
selipaino on 225 kN. Radan paallysrakenteet tulee uusia, mikali rataosalla on tarkoitus
liilkenndida tulevaisuudessa enemman.

Rataosa on turvalaiteteknisesti kalustamaton, mutta varustettu automaattisella junankul-
kuvalvontajarjestelmalld (JKV). Rataosan paallysrakenneluokka on B1 ja kunnossapito-
taso 5. Rataosa Raisio—Naantali kuuluu kunnossapitoalueeseen 2, Lounaisrannikko. Rata-
osalla on 7 tiedossa olevaa pehmeikkoa.

Rataosalla on kaksi liikennepaikkaa; Raisio ja Naantali.

1.4.2 Paaillysrakenne

Rataosan paallysrakenne on padosin elinkaarensa paassa olevaa K43-lyhytkiskoraidetta
puuratapdlkyilld ja soratukikerroksella. Osa Raision lilkennepaikan vaihteista on kiskopai-
nolla 54E1.

Rataverkon paallysrakenteen kuormitus on ollut vuoden 2019 loppuun mennessa 17,3
milj. bruttotonnia, ja kuormitusta ei ole talld hetkellad juurikaan. Kiskovikojen hallintara-
portin 2019 mukaan rataosalla ei ole ollut kiskovikoja.

1.4.3 Pohjaolosuhteet
1.4.3.1 Maaperid

Geologian tutkimuskeskuksen (GTK) Maankamara-aineiston mukaan Raision ratapihan
alue on tdytemaata (Ta). Ratapihan jalkeen maaperd muuttuu saveksi (Sa). Piuhanjoen
alueella maapera on liejusavea (LjSa). Taman jalkeen maapera muuttuu jalleen saveksi.

Raision Paikkarin alueella maapera koostuu savesta ja kalliomaasta (Ka). Kaanaantien alu-
eella maapera on liejusavea ja tdman jalkeen vaihtelevasti kalliomaata ja savea aina Naan-
talin rajalle saakka lukuun ottamassa liejusavialuetta Jarvenniitun kohdalla.

Naantalin ja Raision rajalta aina Viluluotoon saakka maaperd vaihtelee saven ja kallio-
maan valilla. Viluluodon alueella maapera on liejusavea ja savea. Naantalin ratapihan alue
on taytemaata. Kuvissa 2, 3 ja 4 on esitetty kuvaotteet GTK:n Maankamara karttapalve-
lusta suunnittelualueen maaperasta.
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Kuva 2. Maaperdalueet Raision liikennepaikan ja Paikkarin vdlillé (GTK Maanka-
mara)

Kuva 3. Maaperdalueet Paikkarin ja Ruonan yhdystien vilillé (GTK Maankamara)
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Kuva 4. Maaperdalueet Ruonan yhdystien ja Naantalin liikennepaikan vdlillé (GTK

Maankamara)

Suunnittelualueella tai sen ldheisyydessa ei sijaitse valtakunnallisesti arvokkaita kallioalu-
eita, moreenimuodostumia, tuuli- ja rantakerrostumia tai kivikoita.

1.4.3.2 Pohjatutkimukset

Raisio—Naantali rataosalta on tehty pohjatutkimuksia useissa eri vaiheissa. Vanhimmat ar-
kistopiirustuksista [6ytyvat pohjatutkimukset ovat 1920-luvulta. Suurin osa tutkimuksista
on tehty 1950-, 1960- ja 2020-luvuilla.

Ratasuunnitelman yhteydessa on tehty uusia pohjatutkimuksia sekd otettu maanaytteita.

1.4.3.3 Pehmeikét, radan stabiliteetti ja painuma

Pehmeikkoérekisterin mukaan rataosalla Raisio-Naantali on seitseman eri pehmeikké3, joi-
den yhteispituus on noin 3,8 km. Pehmeikot ovat savipehmeikkdja.

Hankkeen aikana on tutkittu pehmeikkorekisterin ulkopuolisia pehmeikoita ratakilomet-
rivaleiltd 209+100 — 209+380 ja 209+700 — 210+060. Kohteet sijaitsevat pohjatutkimustu-
losten perusteella pehmeikdilla, joita ei ole tunnistettu nykyiseen pehmeikkdrekisteriin.

Pehmeikkoalueilla maanpintaa ldhin pehmea kerros on ratasuunnitelmaa varten tehtyjen
ndytteenottojen ja rakeisuusmaaritysten mukaan lihavaa savea ja osassa pehmeikkdja
myos liejuista savea.

Ratasuunnitelmaa varten tehtyjen stabiliteettilaskelmien mukaan radan vakavuus sortu-
maa vastaan on heikon pohjamaan vuoksi alle sallitun tai niukasti riittava. Palautuvan
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painumamittauksen mukaan myoés radan painuma on liian suurta merkittavalla osalla ra-
tavalia.

Radan kuivatusta ei voida pehmeikkdosuuksilla parantaa radan alusrakenteen alapintaan
tai syvemmalle sijoittuvilla uusilla avo-ojilla radan stabiliteetin vuoksi.

1.4.34 Radan perustus ja pohjanvahvistukset

Rata on arkistotietojen mukaan perustettu maan varaan. Piuhanojan ratasilta on perus-
tettu paalujen varaan. Pohjamaan heikon lujuuden takia radan stabiliteettia on aikanaan
vahvistettu vastapenkereilld useilla pehmeikkékohteilla.

1.4.3.5 Radan alusrakenne, rakennepaksuus ja routaongelmat

Tehdyn maatutkauksen perusteella radan nykyisen alusrakenteen mediaanisyvyys on
noin 0,95 m. Rataosalla ei havaittu maatutkauksessa nykyisid routalevyheijastuksia. Tu-
losten perusteella roudasta johtuvia ongelmia radalla on noin 2 % rataosuuden pituu-
desta.

Varsinaista routatutkimusohjelmaa ei tehty ratasuunnitelmavaiheessa. Radan rakenne-
kerrosten laatua on tutkittu pengertdytteestd otettujen maandytteiden perusteella. Maa-
l[aji on ollut metrin syvyydessa padosin routivaa hiekkamoreenia. Lisaksi rataosalle on
tehty palautuvan painuman mittaus marraskuussa 2023.

Radan routimaton kokonaispaksuus on selvasti alle nykyvaatimusten mukainen suurim-
malla osalla rataosuutta. Radan pengerkorkeus on matala, ja rata on useassa kohtaa maa-
/kallioleikkauksessa, mutta tastd huolimatta kunnossapidon haastattelun perusteella ra-
taosalla ei ole todettu routimisesta johtuvia ongelmia. Roudan hallintaraportissa (v. 2019)
ei ollut routakohteita rataosalta.

Kunnossapitdjan mukaan radan painumasta johtuvaa ongelmaa on havaittu ratakilomet-
rivaliltd 209+800 — 210+900 seka huonoa pysyvyytta radan kaarialueella ratakilometriva-
lillda 212+090 — 212+510.

1.4.4 Kallioleikkaukset

Rataosalla on yhteensa 6 kallioleikkausta. Kallioleikkaukset sijaitsevat ratakilometrivalilla
209+420 - 212+320. Radan oikealla puolella kallioleikkauksia on yhteensd noin 350 m ja
vasemmalla puolella yhteensa noin 380 m. Kallioleikkausten korkeudet vaihtelevat 2-4 m
valilla, ja niiden hyotyleveys on kaikissa leikkauksissa 4 m. Tama hyotyleveys ei ole RATO
3 ohjeiden mukainen, joka on minimissdan 6 m ilman radan eristyskerrosta ja = 6,95 m
eristekerroksen kanssa. Kallioleikkausten leventaminen nykyvaatimusten mukaisiksi ja
kuivatuksien asentaminen niihin edellyttaa louhintoja.

1.4.5 Sillat

Rataosalla on yksi ratasilta, Piuhanojan ratasilta Raision alueella. Kuvassa 5 on esitetty
Piuhanojan ratasillan sijainti.
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Piuhanojan ratasilta

Tahvio

Kuva 5. Piuhanojan ratasillan sijainti (Paikkatietoikkuna)

Tama teradsbetoninen laattasilta on rakennettu vuonna 1953 ja se ylittda Piuhanjoen. Sil-
lan leveys on 5,80 m ja kokonaispituus 14,20 m. Vapaa-aukon leveys on 4,12 m.

Ratasilta on tullut kayttdikdansa pdahan, ja se taytyy uusia samalla, kun rataosa peruskor-
jataan. Sillan yleiskunto on nyt valttavan ja huonon valilla. Kuvassa 6 on valokuva Piuha-
nojan ratasillan eteldanpuoleisesta silta-aukosta syksylta 2023.
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Kuva 6. Piuhanojan ratasillan etelénpuoleinen silta-aukko

1.4.6 Ratarummut
Rataosalla on rumpurekisterin mukaan kaksi kivirumpua (ratakilometreillda 210+802 ja

213+088) ja yksi betoniputkirumpu (ratakilometrilla 209+860). Betoniputkirumpu on huo-
nokuntoinen ja se pitda uusia. Myds rummulta ldhteva laskuoja tulee kunnostaa.

1.4.7 Radan turvalaitteet

Rataosalla on liitynta Raisiossa sijaitsevaan Mipro MiSO TCS -tietokoneasetinlaitteeseen.
Junan kulun valvonta (JKV) paattyy Naantalissa noin ratakilometrille 211+100. Varoitus-
laitosten raideosuuksien vapaana olon valvonta on toteutettu raidevirtapiireilld. Rata-

osalla laitetilat ovat padasiassa tasoristeyskojuja. Nykyisella kayt6lla turvalaitteissa ja kaa-
peloinneissa ei ole esiintynyt ongelmia. Rataosalla ei ole kdytossa telematiikkaa.

1.4.8 S3hkoistys

Rataosa on sdhkoistamaton.

1.4.9 Vahvavirta

Raision suunnittelualueella on nykyisin vaihteenlammitys- ja valaistusjarjestelmia.

1.4.10 Tasoristeykset

Rataosan tasoristeykset esitetty taulukossa 1.
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Taulukko 1. Rataosan tasoristeykset ja niiden varustus
Tasoristeys Ratakilometri | Varustus
Tahviontie 208+213 Puomillinen varoituslaitos
Salovaara 208+705 Ei varoituslaitosta
Kappo 208+883 Ei varoituslaitosta
Tasotie 209+274 Ei varoituslaitosta
Kaanaantie 209+792 Puomillinen varoituslaitos
Vantontie 211+340 Puomillinen varoituslaitos
Ruonan yhdystie 212+570 Puomillinen varoituslaitos
Viluluoto 213+077 Ei varoituslaitosta

1.5 Liikennejarjestelma, kaavoitustilanne ja maan-
kaytto

1.5.1 Valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma 2021-2032

Valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma 2021-2032, Liikenne 12 -suunnitelma,
sisdltaa mm. vision liikennejarjestelman kehittamiselle vuoteen 2050, suunnitelmalle ase-
tetut tavoitteet ja niita tarkentavat strategiset linjaukset. Liikenne 12 -suunnitelmassa to-
detaan mm, etta liikenneturvallisuus on korkealla tasolla kaikissa liikennemuodoissa, eika
kenenkaan tarvitse loukkaantua vakavasti tai menehtya liikenteessa. Rataverkon osalta
kiinnitetdan huomiota tasoristeysturvallisuuteen. Tydmatkaliikkuminen tapahtuu kau-
pungeissa, tydssakdyntialueilla ja kaupunkiseutujen valilla padasiassa kestavilla kulkuta-
voilla. Infrastruktuurin ja palveluiden kehittamisen my6ta joukkoliikenne muodostaa kes-
tavan liikkenteen rungon.

Rataverkon keskeisimmiksi tulevaisuuden haasteiksi on tunnistettu mm. rataverkon kor-
jausvelasta huolehtiminen, ilmastonmuutokseen sopeutuminen, tasoristeysturvallisuu-
den parantaminen seka rataverkon valityskyvyn turvaaminen raideliikenteen kysynnan
kasvaessa ja nopeampien junayhteyksien tarjoaminen maakuntakeskusten valilla.

1.5.2 Alueellinen liikennejarjestelmasuunnitelma

Varsinais-Suomen liikennejarjestelmasuunnitelma on paivitetty vuonna 2020. Suunnitel-
massa on mdaaritelty maakunnan, sen elinkeinoeldaman ja asukkaiden tulevaisuuden kan-
nalta keskeiset kehittamistavoitteet ja kehittamisteemat. Liikennejarjestelman kehittami-
sen tavoitteiksi on tunnistettu kestdva ja vahdpaastoinen, kilpailukykyinen ja vetovoimai-
nen seka turvallinen ja terveellinen liikkennejarjestelma.

Turvallinen ja terveellinen liikennejarjestelma sisaltda rautateiden osalta tavoitteen pyr-
kia poistamaan tasoristeysonnettomuudet kokonaan mm. vahentamalla tasoristeyksia,
parantamalla niiden turvallisuutta seka kehittdmalla autoilijoiden huomio- ja varoitusjar-
jestelmia.

Rautatieliikenteen sdhkadistys luo edellytykset hoitaa kaikkien ratojen henkil6- ja tavaralii-
kennettd tehokkaasti samalla junakalustolla ja vahentda tavaraliikenteen veturinvaihto-
tarpeita Turun ratapihoilla. Tarkeda vradan kehittdmisessé on mahdollistaa
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tulevaisuudessa myos kuljetusten lisddntyminen esimerkiksi satamaliikenne, transitolii-
kenne ja yhdistetyt kuljetukset.

1.5.3 Valtakunnalliset alueidenkdyttétavoitteet

Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet ovat osa maankaytto- ja rakennuslain mukaista
alueidenkdyton suunnittelujarjestelmaa maakunta-, yleis- ja asemakaavojen ohella. Kes-
tava aluerakenne ja alueidenkadyttd koostuvat eri kokoisista, toimivista ja elinymparistol-
tdadn laadukkaista yhdyskunnista, tehokkaista ja toimintavarmoista liikenneyhteyksista ja
energiahuollosta seka elinvoimaisista luonto- ja kulttuuriymparistoista.

Valtioneuvosto paatti valtakunnallisista alueidenkayttotavoitteista 14.12.2017, joita ovat:
- toimivat yhdyskunnat ja kestava lilkkkuminen
- tehokas liikennejarjestelma
- terveellinen ja turvallinen elinymparisto
- elinvoimainen luonto- ja kulttuuriymparisto
- luonnonvarat ja uusiutumiskykyinen energiahuolto.

Toimivien yhdyskuntien ja kestavan liikkumisen osalta edistetdaan koko maan monikeskuk-
sia, verkottuvaa ja hyviin yhteyksiin perustuvaa aluerakennetta, ja tuetaan eri alueiden
elinvoimaa ja vahvuuksien hyodyntamista. Talla luodaan edellytykset elinkeino- ja yritys-
toiminnan kehittamiselle sekad vahahiiliselle ja resurssitehokkaalle yhdyskuntakehityk-
selle, joka tukeutuu ensisijaisesti olemassa olevaan rakenteeseen.

Alueidenkdyttotavoitteista tehokas liikennejarjestelma sisaltdaa myos rautatieliikenteen.
Alueidenkdytdn suunnittelussa tulee edistda valtakunnallisen liikennejarjestelman toimi-
vuutta ja taloudellisuutta kehittdamalld ensisijaisesti olemassa olevia liikenneyhteyksia ja
verkostoja sekd varmistamalla edellytykset eri likennemuotojen ja -palvelujen yhteiskayt-
t66n perustuville matka- ja kuljetusketjuille seka tavara- ja henkildliikenteen solmukoh-
tien toimivuudelle. Talld turvataan kansainvalisesti ja valtakunnallisesti merkittavien lii-
kenne- ja viestintdyhteyksien jatkuvuus ja kehittdmismahdollisuudet seka satamien, len-
toasemien ja rajanylityspaikkojen kehittamismahdollisuudet.

Tavoitteiden toteutuminen tukee yha toimivamman ja sujuvamman liikennejarjestelman
ja kuljetusketjujen alueidenkaytollisia kehittamisedellytyksia kokonaisuudessaan, milla on
myonteisia vaikutuksia seka talouteen ja ihmisiin ettd ymparistéon. Tehokkaat liikenneyh-
teydet turvaavat seka kotimaisen ettd kansainvalisen kaupan toimintaedellytyksia. Toteu-
tuessaan tavoitteet edistavat palvelujen, tyopaikkojen ja vapaa-ajan alueiden savutetta-
vuutta koko maassa erilaisilla alueilla ja eri ihmisryhmien tarpeiden kannalta.

1.5.4 Maakuntakaava

Rataosalla Raisio-Naantali on voimassa nelja kokonaan tai osittain voimassa olevan maa-
kuntakaavaa:

- Varsinais-Suomen luonnonarvojen ja -varojen vaihemaakuntakaava (hyvaksytty
14.6.2021), joka kasittelee luonnon monimuotoisuuden ja ekologisten verkosto-
jen kannalta tarkeita alueita.

- Varsinais-Suomen taajamien maankdyton, palveluiden ja liikenteen vaihemaa-
kuntakaava (hyvaksytty 11.6.2018), joka kasittelee taajamien maankayttoa, kau-
pan palveluverkkoa ja liikenneverkkoa.

- Tuulivoimavaihemaakuntakaava (hyvaksytty 10.6.2013 ja vahvistettu 9.9.2014
ympadristdministeridssa), joka kasittelee tuulivoimatuotannon alueita.
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- Turun kaupunkiseudun maakuntakaava (hyvaksytty 25.11.2002 ja vahvistettu ym-
paristoministeriossa 23.8.2004), joka kasittelee Turun kaupunkiseudun ja sen
kahdeksan kunnan (Turun kaupunki, Kaarinan kaupunki, Naantalin kaupunki, Rai-
sion kaupunki, Paimion kaupunki, Liedon kunta, Piikkion kunta ja Ruskon kunta)
alueidenkdyton suunnittelua. Tama kaava on vain osittain voimassa.

Suunnittelualueella on asetettu vireille Varsinais-Suomen vesien ja voimien vaihemaakun-
takaava.

Kuvassa 7 on esitetty kuvaote Varsinais-Suomen maakuntakaavayhdistelmasta Raisio-
Naantali rataosalta.

9

P

Kuva 7. Ote Varsinais-Suomen maakuntakaavayhdistelmdstd Raisio-Naantali ra-
taosalta (Varsinais-Suomen liitto, 2024)

Voimassa olevassa maakuntakaavassa Raisio-Naantali rataosuus on osoitettu rautatieksi,
jonka suunnittelumaardayksen mukaan yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa on varau-
duttava liikkenneturvallisuuden kehittamiseen mm. tasoristeysturvallisuuden parantami-
sella.

Raision liikennepaikan alue on osoitettu maakuntakaavassa teollisuustoimintojen alu-
eeksi (T). Raision asema on osoitettu maakuntakaavassa merkinnalld sr 68005, joka on
merkittava rakennetun ympariston kokonaisuus.

Raisio-Naantali rataosa halkoo maakuntakaavan mukaisia virkistysalueita (V), taajamatoi-
mintojen alueita (A) sekd tyopaikkatoimintojen aluetta (TP). Raisio-Naantali vélille on
maakuntakaavassa osoitettu kaksi uutta raideliikennepaikkaa; toinen Lausmaen alueelle
Kaanaantien tasoristeyksen lansipuolelle ja toinen Tammiston alueelle Vantontien taso-
risteyksen lansipuolelle.

Naantalissa Viluluodon alueella on maakuntakaavassa osoitettu radan molemmin puolin
olemassa oleva ulkoilureitti, jolla on merkitysta osana maakunnallista ulkoilureittiverkos-
toa sekad radan yli ohjeellinen ulkoilureitti, jolla on merkitysta osana suunniteltua maa-
kunnallista ulkoilureittiverkostoa, ja jonka linjaus tarkentuu jatkosuunnittelussa. Sen
suunnittelumaardayksen mukaan ulkoilureitin tarkkaa linjausta suunniteltaessa tulee hyo-
dyntaa olemassa olevia teitd ja kulku-uria sekd alueen ympariston erityispiirteita ja mai-
semaa.
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Naantalin liikennepaikka sijoittuu maakuntakaavassa keskustoimintojen alueelle (C).

Varsinais-Suomen maakuntakaavakartta seka kaavamerkinnat- ja maaraykset on esitetty
kokonaisuudessaan ratasuunnitelman osassa A.

1.5.5 Yleiskaava

1.5.5.1 Raisio

Suunnittelualueella on voimassa Raision puolella Raision yleiskaava 2020, joka on hyvak-
sytty 23.08.2004 ja se on tullut kokonaan voimaan 2.2.2007 sekd Nuorikkalan osayleis-
kaava, joka on hyvaksytty 9.2.1995 ja astunut voimaan 3.10.1996. Raision yleiskaavassa
2020 on maaratty, etta Nuorikkalan yleiskaava jaa voimaan.

Kuvassa 8 on esitetty kuvaote Raision yleiskaavasta 2020 Raisio-Naantali rataosan ympa-
rilta.

Kuva 8. Raision yleiskaava 2020 (Raision kaupungin karttapalvelu)

Raisio-Naantali rataosa on esitetty yleiskaavassa pdaratana ja sille on osoitettu kaksi lii-
kennepaikkaa; Raision nykyinen liikennepaikka ja toinen Paikkariin Kaanaantien tasoris-
teyksen itdapuolelle.

Radan ymparille on yleiskaavassa osoitettu alueita tuotanto- ja varastoalueille (T), virkis-
tys- ja viheralueille (V), pientalovaltaisille asuntoalueille (AP) sekd maa- ja metsatalous-
valtaisille alueille (M). Raision asema on esitetty suojelu- ja muinaismuistokohteeksi (602).
Tikanmaan alueella on yleiskaavassa esitetty radan yli suunniteltua ulkoilualueen erita-
soliittymaa.

Jarvenniitun alueella radan eteldpuolella on yleiskaavassa esitetty luonnon monimuotoi-
suuden kannalta erityisen tarkea alue, jolla ei saa heikentda v. 2003 tehtyjen selvitysten
perusteella havaittujen liito-oravien elinolosuhteita. Liito-oravien esiintyminen alueella
tulee tarkistaa yksityiskohtaisemman kaavoituksen tai rakentamisen yhteydessa.

Vantontien tasoristeyksen ja radan pohjoispuolelle on yleiskaavassa osoitettu mahdolli-
nen laajennusalue yksityisiin ja julkisiin palveluihin, tutkimukseen, tuotekehittelyyn ja -
valmistukseen (PKAres).
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Raision yleiskaava 202 kaavakartta sekad kaavamerkinnat- ja maaraykset on esitetty koko-
naisuudessaan ratasuunnitelman osassa A.

1.5.5.2 Naantali

Suunnittelualueella on voimassa Naantalin puolella Manner-Naantalin osayleiskaava, joka
on saanut lainvoiman korkeimman hallinto-oikeuden paatokselld 4.10.2018.

Kuvassa 9 on esitetty kuvaote Manner-Naantalin osayleiskaavasta Raisio-Naantali rata-
osan ymparilta.

Kuva 9. Manner-Naantalin osayleiskaava (Naantalin kaupunki)

Osayleiskaavassa rautatie on esitetty myos joukkoliikenteen seudullisena laatukaytavana.
Radan pohjoispuolelle on osayleiskaavassa osoitettu alueita pientalovaltaisille alueille
(AP), asuinkerrostalovaltaiselle alueelle (AK), lahivirkistysalueelle (VL), teollisuusalueelle
(TY), puistoille (VP), ulkoilureitin yhteystarve Viluluodon alueelle, kaupallisten palveluiden
alueelle (KM) ja keskustoimintojen alueelle (C) seka kevyen liikenteen yhteystarve ja laa-
tukaytava Naantalin liikkennepaikalta Ruonan yhdystien tasoristeyksen alueelle.

Radan eteldpuolelle osayleiskaavassa on esitetty uutta ohjeellista tai vaihtoehtoista tie-
yhteytta Naantalin liikennepaikalta Karvettin alueelle ja radan yli Ruonan yhdystien alu-

eella. Téman toteutuminen riippuu E18-vayldasuunnitelmasta ja sen tilavarauksista.

Manner-Naantalin osayleiskaavan kaavakartta sekd kaavamerkinnat- ja maaraykset on
esitetty kokonaisuudessaan ratasuunnitelman osassa A.

1.5.6 Asemakaava
Raisio

Suunnittelualueella on Raision alueella voimassa seuraavat asemakaavat:



Raisio — Naantali tasoristeykset, perusparantaminen ja sdhkaoistys, 15.5.2025
ratasuunnitelma; Raisio, Naantali 18/67

Tahvio (9-02), joka on astunut voimaan 27.10.1981,

Raision tehtaat (2-19), joka on astunut voimaan 21.7.1987,
Isovuoren teollisuusalue (13-01), joka on astunut voimaan 6.10.1981
Vuorenpaa (12-03), joka on astunut voimaan 3.11.1981,

Lausmaki (12-08), joka on astunut voimaan 2.1.1990

Lausmaki 2 (12-13), joka on astunut voimaan 11.5.1993

Rata on osoitettu voimassa olevissa asemakaavoissa rautatiealueeksi (LR). Suunnittelu-
alueella tai sen ldheisyydessa ei ole vireilld asemakaavoja.

Kuvassa 10 on esitetty kuvaote Tahvion asemakaavasta Raision liikennepaikalla.

Kuva 10. Tahvion asemakaava (Raision kaupunki)

Kuvassa 11 on esitetty kuvaote Raision tehtaat asemakaavasta Raision liikennepaikan ym-
parilta.
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2 VARPPEENSEUTU

Kuva 11. Raision tehtaat asemakaava (Raision kaupunki)

Kuvassa 12 on esitetty kuvaote Isovuoren teollisuusalueen asemakaavasta.

Kuva 12. Isovuoren teollisuusalueen asemakaava (Raision kaupunki)

Kuvassa 13 on esitetty kuvaote Vuorenpaa asemakaavasta.
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Kuva 13. Vuorenpdd asemakaava (Raision kaupunki)

Kuvassa 14 on esitetty kuvaote Lausmaen asemakaavasta.

»

Kuva 14. Lausmden asemakaava (Raision kaupunki)

Kuvassa 15 on esitetty kuvaote Lausmaen 2 asemakaavasta.
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Naantali

Suunnittelualueella on Naantalin alueella voimassa seuraavat asemakaavat:

Tammiston eteldosa (Ak-220), joka on astunut voimaan 24.3.1993

Rautakadun asemakaavamuutos (Ak-380), joka on astunut voimaan 31.7.2024
E18 Turun kehitien / Naantali asemakaava ja asemakaavamuutos (Ak-370), joka
on astunut voimaan 2.1.2024

Viluluodon lisdalue (Ak-67), joka on astunut voimaan 2.10.1974
Luolala-Viluluoto (Ak-40), joka on astunut voimaan 23.4.1969

Viluluoto (Ak-90), joka on astunut voimaan 9.9.1977

Viluluodonpuisto (Ak-249), joka on astunut voimaan 23.4.1969

Rata on osoitettu voimassa olevissa asemakaavoissa rautatiealueeksi (LR). Vireilld on Ase-
manseudun asemakaava ja asemakaavan muutos (Ak-353).

Kuvassa 16 on esitetty kuvaote Tammiston eteldosan asemakaavasta.
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Kuva 16. Tammiston eteldosan asemakaava (Naantalin kaupunki)

Kuvassa 17 on esitetty kuvaote Rautakadun asemakaavamuutoksesta.
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Kuva 17. Rautakadun asemakaavamuutos (Naantalin kaupunki)

Kuvassa 18 on esitetty kuvaote E18 Turun kehatien / Naantali asemakaava ja asemakaa-
vamuutoksesta.

Kuva 18. E18 Turun kehdétien / Naantali asemakaava ja asemakaavamuutos (Naan-
talin kaupunki)
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Kuvassa 19 on esitetty kuvaote Viluluodon lisdalueen asemakaavasta.
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Kuva 19. Viluluodon lisdalueen asemakaava (Naantalin kaupunki)

Kuvassa 20 on esitetty kuvaote Luolala-Viluluoto asemakaavasta.
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Kuva 20. Luolala-Viluluoto asemakaava (Naantalin kaupunki)

Kuvassa 21 on esitetty kuvaote Viluluoto asemakaavasta.

Kuva 21. Viluluoto asemakaava (Naantalin kaupunki)
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Kuvassa 22 on esitetty kuvaote Viluluodonpuiston asemakaavasta.

Kuva 22. Viluluodonpuiston asemakaava (Naantalin kaupunki)

Asemakaavakartat sekd kaavamerkinnat- ja maaraykset on esitetty kokonaisuudessaan
ratasuunnitelman osassa A.

1.6 Ymparisto

1.6.1 Natura- ja luonnonsuojelualueet

Ympadristohallinnon ympadristokarttapalvelu Karpalon mukaan suunnittelualueella tai sen
|aheisyydessa ei sijaitse Natura 2000-verkostoon kuuluvia alueita. Lihimmat Natura-alu-
eet sijoittuvat Turun Ruissaloon ja Raision Pomponrahkan alueelle.
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Jarviniityn lehtojensuojelualue (YSA022735) sijaitsee Raision Lausmaessa radan eteldpuo-
lella noin 70 metrin etdisyydelld ratalinjasta. Kuvassa 23 on esitetty Jarviniityn lehtojen-
suojelualueen sijainti.

Suunnitteluosuudelle tai ldheisyyteen ei sijoitu tiedossa olevia valtakunnallisten luonnon-
suojeluohjelmien kohteita, suojeltuja luontotyyppeja, luonnonmuistomerkkeja tai metsa-
lain 10 &§:n mukaisia erityisen tarkeita elinymparistoja.

1.6.2 Huomioitava lajisto
Liito-orava

Suunnittelualueelta on tehty liito-oravaselvitys kevaalld 2023. Suunnittelualueelta on en-
nakkoon tiedossa yksi liito-oravan esiintymisalue radan laheisyydessa. Tama sijaitsee Rai-
sion Lausmaessa. Tama alue todettiin liito-oravan asuttamiksi myos kevaalla 2023. Muita
uusia liito-oravan esiintymisalueita ei maastoinventoinnissa |6ydetty.

Raision Lausmaessa todettiin kevaalla 2023 radan pohjoispuolella liito-oravan pesdapuu
(kolohaapa) seka nelja muuta puuta, joiden tyvilld oli lajin jatdksid. Rajatulla ydinalueella
(kuva 23) kasvaa varttuneita haapoja ja kuusia, muutama maénty, koivu ja raita seka ali-
kasvoksena nuorta kuusta ja koivua.
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Kuva 23. Liito-oravan ydinalue (rajaus siniselld viivalla) Raision Lausmdessd. To-
dettu pesdpuu on merkitty punaisella ympyrdlld ja muut jétésten 16yto-
paikat vihreilld ympyréilld (Liito-oravaselvitys rataosat Turku-Uusikau-
punki ja Raisio-Naantali). Ylemmdissd kuvassa on esitetty Jérviniityn leh-
tojensuojelualue vihredlld Ls alue merkinndlld.

Rajatun liito-oravan ydinalueen pinta-ala on poikkeuksellisen pieni, ainoastaan 0,1 ha. On
todennakaoistd, ettd ydinalueen pohjoispuolella oleva puustoltaan varttunut ja osin uudis-
tuskypsa sekametsad (kuusi, manty, koivu, haapa) on osa liito-oravan reviirid. Radan
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eteldpuoliselta metsdalueelta ei l6ydetty kevaalla 2023 merkkeja liito-oravan esiintymi-
sestd, eika sieltd ole tiedossa mydskadn aiempia havaintoja.

Laji.fi-karttapalvelussa ei ollut havaintoja muista huomionarvoisista tai suojelluista la-
jeista suunnittelualueelta tai sen laheisyydesta.

1.6.3 Kulttuuriympariston arvokohteet
Raision rautatieasema

Raision rautatieasema on luokiteltu valtakunnallisesti arvokkaaksi rakennetuksi kulttuu-
riymparistoksi (RKY, 200311), joka on erittdin hyvin sdilynyt kokonaisuus. Raision rauta-
tieasema edustaa 1920-luvun asema-arkkitehtuuria, jonka yhtendiseen klassistiseen ko-
konaisuuteen kuuluu asemarakennuksen lisdksi asuinkasarmi talousrakennuksineen.
Asema-alue on teollisuusalueen ympadrdima ja sita rajaa radan ja aseman viereen 1940-
luvulta Idhtien kehittynyt Raisio Yhtyman tehtaiden alue. Kuvassa 24 on esitetty Raision
rautatieaseman RKY-alueen rajaus (vihrea suorakaide) ja rakennuskohteet. Kuvassa 25 on
esitetty valokuva Raision rautatieasemarakennuksesta.

~Piuhanjoen (Riuhanojan) ra:tasilta
e - \

' suinkas_grmin navetta
| ;._ Raision/asemapuisto

. ) \3
Asuinkas

Kuva 24. Valtakunnallisesti arvokas rakennettu kulttuuriympdristé Raision rauta-
tieasema (Turun-Uudenkaupungin ja Raisio-Naantalin rataosuuksien
kulttuuriperintéinventointi)
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Kuva 25. Raision rautatieasemarakennus (Turun-Uudenkaupungin ja Raisio-Naan-
talin rataosuuksien kulttuuriperintéinventointi)

Piuhanojan ratasilta

Piuhanojan ratasilta on vuonna 1922 valmistunut kiviholvisilta, joka muutettiin terasbe-
toniseksi laattasillaksi vuonna 1953. Maatuet ovat oletettavasti alkuperdiset vuodelta
1922. Kuvassa 22 on esitetty Piuhanojan ratasillan sijainti Raisio-Naantali rataosuudella
(ratakilometrilla 208+599). Kuvassa 26 on esitetty valokuva Piuhanojan ratasillasta.

Kuva 26. Piuhanojan ratasilta (Turun-Uudenkaupungin ja Raisio-Naantalin rata-
osuuksien kulttuuriperintéinventointi)
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Paikkarin seisakkeen kulttuuriperintéympdiristo

Paikkarin seisake perustettiin vuonna 1928, kun paikallisliikenne Turun—Naantalin valilla
aloitettiin moottorivaunuliikenteen myotad 1928. Paikkarin seisakelaiturin kohdalla on yha
nahtdvissa terassimainen kohouma, ja laiturialueen koristeistutuksiin kuulunut orapih-
laja-aita radan pohjoispuolella sekd poistettuun tasoristeykseen johtanut tieura. Paikkarin
seisakkeen sijainti oli ratakilometrilld 209+664. Kuvassa 27 on esitetty Paikkarin seisak-
keen kulttuuriymparistoalue ja -kohteet.

® Tasoristeys (Vaylavirasto)
® Rai-Nnl kulttuuriperintd, pistekohteet
1 Rautatien suoja-alue
| Kulttuuriperintékohteet (alue)
=+ Rataverkko 2023 (Vaylavirasto)
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Kuva 27. Peikkarin seisakkeen kulttuuriperintéympdiristé (Turun-Uudenkaupungin
ja Raisio-Naantalin rataosuuksien kulttuuriperintdinventointi)

Paikkarin kallioleikkausten maisema-alue

Paikkarin kallioleikkausten maisema-alueella kallio- ja maaleikkausten sarja tukimuurei-
neen ilmentaa radan historiallista linjausperiaatetta. Tukimuurirakenteet ovat alkuperais-
kuntoisia. Tdama alue on maakunnallisesti arvokas. Paikkarin kallioleikkausten maisema-
alue sijoittuu ratakilometrivélille noin 209+370 - 209+760. Kuvassa 28 on esitetty Paikka-
rin kallioleikkausten maisema-alue ja -kohteet.
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Kuva 28. Peikkarin kallioleikkausten maisema-alue (Turun-Uudenkaupungin ja Rai-
sio-Naantalin rataosuuksien kulttuuriperintéinventointi)
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Tammiston rautatierakennukset

Tammiston laituri oli Raisio - Naantali -rataosan ainoa alkuperdinen valiliikennepaikka,
joka perustetiin miehitettyna. Sen yhteyteen, noin 200 m itdpuolelle, sijoitettiin myos lin-
javahtitupa. Seka liikennepaikka- etta vahtituparakennus ovat sailyneet, ja muodostavat
myo6s ainoan sdilyneen esimerkin tdman ratakokonaisuuden pienille liikennepaikoille
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tyypillisesta laiturivaihde-vahtitupa yhdistelmastd. Tammiston rautatierakennukset ovat
maakunnallisesti arvokas kohde, joka sijaitsee ratakilometrilld 211+492. Kuvassa 29 on
esitetty Tammiston rautatierakennusalue ja -kohteet.

@ Tasoristeys (Vaylavirasto)
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[ Kulttuuriperintdkohteet (alue)
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Kuva 29. Tammiston rautatierakennukset (Turun-Uudenkaupungin ja Raisio-Naan-
talin rataosuuksien kulttuuriperintdinventointi)

1.6.4 Pilaantuneet maat ja happamat sulfaattimaat

GTK:n Happamat sulfaattimaat karttapalvelun perusteella suurimmalla osalla Raisio-
Naantali rataosalla happamien sulfaattimaiden esiintymisen todenndkéisyys on pieni tai
hyvin pieni (kuvassa 30 siniset ja vaalean siniset alueet). Happamien sulfaattimaiden esiin-
tymisen todenn&kdisyys on suuri Jarvenojan alueella (kuvassa 30 punainen alue) ja koh-
talainen Kuuvanojan, Piuhanjoen, Kaanaantien lansipuolella seka Viluluodon alueella (ku-
vassa 30 kellertavat alueet).

Kuva 30. Happamien sulfaattimaiden esiintymisen todenndkdisyydet Raisio-Naan-
tali vdlillé (GTK:n Happamat sulfaattimaat)

Ratasuunnitelman laadinnan yhteydessa ei ole tehty maaperan pilaantuneisuustutkimuk-
sia suunnitteluosuudella. Suunnittelualueen mahdollista maaperan pilaantuneisuutta tar-
kasteltiin valtakunnallisen maaperan tilan tietojarjestelman (MATTI-rekisteri) perusteella.
Rekisterissa on tietoja alueista, joiden maaperdan on voinut paasta haitallisia aineita, tai
joiden tilaa on selvitetty, tai jotka on jo kunnostettu. Kuvassa 31 on esitetty tietojarjestel-
mastad |6ytyneet merkinndt maaperan tilasta sinisin pistein. Raisio-Naantali ratalinjalta tai
sen vélittomasta laheisyydesta ei ole merkint6ja maaperdn tilasta kuin vain Naantalin ra-
tapihan alueelta, joka ei kuulu tdhan suunnittelualueeseen.
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Kuva 31. Maaperdn tilan tietojdrjestelmdn kohteet Raisio-Naantali ratalinjan ympd-

rilld (maaperdn tilan tietojdrjestelmd MATTI, 2024)

1.6.5 Pinta- ja pohjavesialueet

Merkittavimmat suunnittelualueella sijaitsevat pintavesikohteet ovat Piuhanjoki/oja ja
Jarvenoja Raision alueella. Piuhanjoki laskee Raisionlahteen. Piuhanjoesta ei ole hydrolo-
gisia havaintoja. Piuhanjoen arvioitu keskivirtaama on noin 0,3 ™/s. Jarvenoja laskee
myos Raisionlahteen.

Suunnittelualueella tai sen vélittémassa laheisyydessa ei sijaitse luokiteltuja vedenhan-
kintaa varten tarkeita pohjavesialueita. Léhin luokiteltu pohjavesialue sijaitsee noin 700
metrin etdisyydella radasta sen pohjoispuolella Naantalin Lietsalassa (kuva 32).
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Kuva 32. Lietsalan pohjavesialueen sijainti (sinertévd rajaus) (Ympdristéhallinnon

Karpalo 3 karttapalvelu, 2024)

1.6.6 Liikennemelu

Raisio-Naantali ratasuunnitelman meluselvityksessa on laskennallisesti arvioitu hankkeen
toimenpiteiden vaikutusta radan varressa raideliikenteesta aiheutuviin melutasoihin. Me-
luselvitys on tehty tilanteessa, jossa talld ratalinjalla kulkee myos henkil6liikennetta ja ra-
taosuuden nopeusrajoitus on nostettu 80 km/h.
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Meluselvityksessa on mallinnettu nykyinen melutilanne alueella nykyisilla junaliikennetie-
doilla seka tuleva tilanne ennusteliikennetiedoilla. Molempien tilanteiden osalta on arvi-
oitu keskiddnitasoja seka paiva- (LAeq,7-22) ettad ydaikaan (LAeq,22-7). Laskennallisen ar-
vioinnin tuloksia on verrattu valtioneuvoston paatoksen 993/1992 ohjearvoihin. Melusel-
vityksessa tunnistettiin myos sisdmelutasojen ohjearvojen ja suositusarvojen ylittymisen
riskikohteita.

Meluntorjunnan periaatteena on, ettei hankkeen toteuduttua melutilanne heikkene ny-
kyisesta ennustetilanteeseen verrattuna. Meluntorjunnan mitoituksessa verrataan kes-
kidanitasoja valtioneuvoston paatdksen 993/1992 melun ohjearvoihin péiva- ja ybaikana.

Sisatilojen melutasoja voidaan tarkastella myds enimmaisdanitasoina toistuvien tie- ja rai-
deliikenteen ydajan meluhuippujen osalta. Tyypillisesti raideliikennemelun osalta enim-
maisddnitasot ovat tiemeluun verrattuna merkityksellisemmat sen ajallisen vaihtelun
vuoksi. Yoaikaisien enimmaisadnitason suositusarvona kaytetdaan lepoon tarkoitettujen ti-
lojen osalta tavoitetasoa LAmax < 45 dB. Mitoittavana enimmadisdanitasona ei ole yksit-
tdinen danekas ohitus, vaan usein toistuvien danekkdimpien ohituksien keskimaarainen
enimmaisaanitaso.

Lilkennemeluselvityksen tulokset on esitetty tdman suunnitelmaselostuksen kohdassa 4.4
Liikennemeluvaikutukset ja liikkennemeluselvitys on esitetty kokonaisuudessaan liittei-
neen tdman ratasuunnitelman informatiivisesta aineistosta osassa C.

1.6.7 Tarina ja runkomelu

Raisio-Naantali ratasuunnitelman tarina- ja runkomeluselvityksessa on laskennallisesti ar-
vioitu hankkeen toimenpiteiden vaikutusta radan varressa raideliikenteesta aiheutuviin
tarind- ja runkomelutasoihin. Lisaksi on tunnistettu tarinan ja runkomelun kannalta haas-
tavimmat alueet, joiden osalta voidaan jatkosuunnittelussa tai muiden hankkeiden yhtey-
dessa arvioida tarinan ja runkomeluntorjunnan suunnittelun tarvetta tarkemmin.

Tarind- ja runkomeluselvityksessa on mallinnettu nykyinen térina ja runkomelu tilanne
alueella nykyisella tavarajunaliikenteelld. Lisdksi on mallinnettu tilanne, jossa radalla on
myo6s matkustajaliikennettd seka tilanne, jossa tavarajunien nopeus on nykyista suurempi
eli 80 km/h.

Tarindn osalta ohjearvona asuntojen ja loma-asuntojen osalta on tarindluokka C (vw,95 <
0,3 mm/s), silla radan nopeustaso muuttuu aiempaan verrattuna. Runkomelun osalta oh-
jearvo on 35 dB.

Tarinad- ja runkomeluselvityksen tulokset on esitetty tdman suunnitelmaselostuksen koh-
dassa 4.5 Tarina- ja runkomeluvaikutukset. Tarina- ja runkomeluselvitys on esitetty koko-
naisuudessaan liitteineen taman ratasuunnitelman informatiivisesta aineistosta osassa C.

1.7 Ympadristovaikutusten arviointimenettely (YVA)

Hankkeessa ei ole sovellettu ymparistévaikutusten arviointimenettelysta (252/2017) an-
netun lain mukaista ymparistovaikutusten arviointimenettelya (YVA). Hankkeen ymparis-
tovaikutukset on arvioitu ratasuunnitelmaselostuksessa.
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2 Suunnitteluprosessin kuvaus

2.1 Suunnitteluprosessi

Ratasuunnitelman ldhtékohtana ei ole ollut aikaisempaa suunnitelmaa kuten yleissuunni-
telmaa, vaan lahtékohtana on ollut Vaylaviraston laatima tarvemuistio Raisio-Naantali va-
liltd 29.1.2021.

Ratasuunnitelman laatimisesta vastasi Vaylavirasto. Projektissa Vayldviraston edustajana
toimi Erkki Mdkela Projektien toteutus -osastolta. Suunnitteluttajana ja ratasuunnitelman
hallinnollisten prosessien toteuttamisesta vastasi MP Infra Oy ja Arkos Oy, edustajina
Mika Pyykola ja Arttu Tuominen. Ratasuunnitelman laatimisesta vastasi Proxion Plan Oy,
edustajana Jouni Mikkonen.

Ratasuunnitelman laatiminen aloitettiin maaliskuussa 2022. Vaylavirasto julkaisi kuulu-
tuksen ratasuunnitelman aloittamisesta verkkosivullaan sekd kaupunkien verkkosivuilla ja
Rannikkoseutu lehdessa 20.4.2022. Turku-Uusikaupunki ja Raisio-Naantali perusparanta-
minen ratasuunnitelmavaiheella on oma verkkosivu Vaylaviraston Suunnittelu ja rakenta-
minen sivustolla, josta voi seurata hankkeen etenemistd, taustaa ja sisdltoa seka ladata
aineistoja (https://vayla.fi/turku-uusikaupunki-raisio-naantali).

Ratasuunnitelman aikana on pidetty suunnittelukokouksia konsultin, tilaajan ja kaupun-
kien edustajien kesken noin kerran kuukaudessa sekd konsultin sisdisid suunnitteluko-
kouksia. Lisdksi on pidetty erillisid tekniikka-alakokouksia ja tekniikka-alojen valisia yh-
teensovituskokouksia. Kokouksissa on kasitelty ratasuunnitelmaratkaisujen lisdaksi suun-
nitelmien vaikutuksia ymparistoon ja haittavaikutusten vahentamista kuten esimerkiksi
melun osalta.

Suunnittelutydn aikana kaytiin vuoropuhelua Raision ja Naantalin kaupunkien seka Varsi-
nais-Suomen ELY-keskuksen kanssa. Johto- ja kaapelisijaintien osalta vuoropuhelua kay-
tiin johtojen ja laitteiden omistajien kanssa.

Suunnitteluprosessiin sisaltyi riskienhallintaa ja turvallisuussuunnittelua. Ratasuunnitte-
lun riskienhallinnassa kasiteltiin suunnitteluun, toteutukseen sekd ymparistoon ja turval-
lisuuteen liittyvat riskejd. Riskienhallinta jatkuu edelleen seuraavassa suunnitteluvai-
heessa, jolloin riskienhallintasuunnitelmaa paivitetdan ottaen huomioon suunnitteluva-
lilld ilmenneet uudet hankkeen toteuttamiseen vaikuttavat tekijat seka suunnittelun tar-
kentuessa tunnistetut uudet asiat.

Ratasuunnitelmasta jarjestettiin kaksi yleisotilaisuutta toinen Raision kaupungintalon val-
tuustosalissa 30.5.2023 ja toinen Naantalin kaupungintalon valtuustosalissa 31.5.2023.
Raisiossa asukkaita oli paikalla 15 henkil6a ja Naantalissa 13 henkildd. Ratasuunnitelman
vuorovaikutustilaisuuksista ilmoitettiin vayliensuunnittelu.fi verkkosivuilla seka kaupun-
kien verkkosivuilla ja Rannikkoseutu lehdessa 19.5.2023. Vuorovaikutustilaisuudessa esi-
teltiin suunnitelmaratkaisuluonnoksia seka niiden vaikutuksia lahiymparistoon. Alustavat
suunnitelmaluonnokset olivat nahtavilld 19.5.2023-30.6.2023 valisena aikana ja niista oli
mahdollista antaa palautetta 30.6.2023 saakka.

Vuorovaikutustilaisuuden esityksesta ja aineistoista tuli kysymyksia yhteensa neljalta ta-
holta, jotka koskivat mm. suunnitelmakarttojen pohjoiseteldasuunnasta,
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melusuojauksesta Naantalin Viluluodossa, vastapenkereiden tila- ja aluelunastustar-
peista, radan suoja-alueen rajauksesta, radan sahkoistyksen aikataulusta, Salovaaran ta-
soristeyksen poiston tiejarjestelyista.

Ratasuunnitelman laatimisen aikana saadut kysymykset ja kannanotot on kasitelty ja toi-
mitettu vastauksia kysyjille sekd otettu ne mahdollisuuksien mukaan huomioon suunni-
telmaratkaisuissa.

Ratasuunnitelman aikana on tehty myds yhteensovitusta muihin hankealueeseen liittyviin
suunnitteluhankkeisiin kuten Turku-Uusikaupunki tasoristeykset ja perusparantaminen
ratasuunnitelmien seka Tiesuunnitelma E18 Raisio-Naantali kanssa.

Ratasuunnitelman yhteydessa on laadittu seuraavat suunnittelualuetta koskevat selvityk-
set:

- Raisio-Naantali rataosan tasoristeysten poistamisen kiinteistovaikutusten arvi-
ointi, Ramboll CM, 2022

- Turun—-Uudenkaupungin ja Raision—Naantalin rataosuuksien kulttuuriperintéin-
ventointi, Suomen Rautatiemuseo, 2023

- Liikennemeluselvitys, A-Insin66rit Suunnittelu Oy, 2024

- Tarina- ja runkomeluselvitys, A-Insin6orit Suunnittelu Oy, 2023

- Liito-oravaselvitys, Ympadristosuunnittelu Enviro, 2023

- Palautuvan painuman mittaus, Tampereen Yliopisto, 2023

- Raisio-Naantali raidegeometrialaskenta, Ramboll Finland Oy, 2023.
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3 Ratasuunnitelma

3.1 Yleista

Suunnitelmaratkaisut on esitetty osan B suunnitelmapiirustuksissa.

Yleiskartalla on esitetty ratasuunnitelman osalta tarkeimmat toimenpiteet sekd suunnit-
telualueen rajaus. Suunnitelmakartoilla on esitetty mm. radan toimenpiteet, kuivatusjar-
jestelyt, rajatiedot sekd huolto- ja yksityistieyhteydet. Raiteiden pituusleikkauksissa on
esitetty raiteiden korkeusasema. Tyyppipoikkileikkauksissa on esitetty radan rakenteiden
ja kuivatuksen periaateratkaisut.

Ratasuunnitelmassa on laadittu vaihtoehtovertailu pohjanvahvistustoimenpiteista. Vaih-
toehtovertailu l0ytyy tdman ratasuunnitelman osasta C.

3.2 Raide- ja vaihdejarjestelyt

Raision liikennepaikalla uusitaan nykyiset vaihteet V211, V213, V215, V214 ja V212. Ny-
kyinen lilkennepaikan sivuraide R254 seka vaihteet V217 ja V216 puretaan. Raision liiken-
nepaikan ja Naantalin liikennepaikan valiselld linjaraiteella ratageometria sailyy l1ahtékoh-
taisesti nykyista vastaavana pienid ratageometrian korjauksia lukuun ottamatta.

Uudet raide- ja vaihdejarjestelyt on esitetty suunnitelmakartoilla.
3.3 Radan paallysrakenne

Raiteiden R252 ja R253 uusi paéllysrakenne rakennetaan jatkuvaksi hitsatuista 60E1-kis-
koista, betoniratapolkyista ja 550 mm paksuisesta sepelitukikerroksesta.

3.4 Radan alusrakenne

Nykyinen radan alusrakenne ei pdadosin tayta routimattoman rakennekerroksen kokonais-
paksuusvaatimusta. Ratasuunnitelmassa on teknistaloudellisin perusteluin maéritetty
routalevytys koko rataosuudelle lukuun ottamatta kallioleikkauksia.

Nykyinen pohjamaa on alueella routivaa ja kantavuudeltaan huonoa. Routalevyjen alle on
maaritetty 450 mm paksuinen massanvaihto. Radan alusrakenneratkaisut on esitetty
tyyppipoikkileikkauksissa.
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3.5 Kuivatus

Radan kuivatuksen minimitasona on kaytetty vahintdaan nykyisten radan rakennekerros-
ten alapintaa. Tavoitetasona on kuitenkin pidetty radan uusien rakennekerrosten alapin-
nan tasoa. Radan kuivatusvesien purku rautatiealueelta tapahtuu padosin nykyisten las-
kuojien kautta. Kuivatuksen perusperiaatteita ei lahtokohtaisesti muuteta ja kuivatusve-
sien purkupisteet ja suunnat sadilyvat nykyista vastaavana. Nykyista radan kuivatusta pyri-
tddn kuitenkin tehostamaan. Laskuojille L1, L2, L3 ja L4 on varattu laskuoja-alue ojien
mahdollista perkaamista varten.

Lahtokohtaisesti radan kuivatus on pyritty toteuttamaan radan suuntaisiin sivuojiin. Ra-
dan heikon stabiliteetin vuoksi pehmeikkdosuuksilla joudutaan kuitenkin rakentamaan
salaojituksia seka uusia hulevesilinjoja radan alusrakenteen alapinnan alapuolelle. Uusien
vastapenkereiden kohdilla radan sivuojat siirretdan vastapenkereiden reunaan ja radan
alusrakenteen alapinnasta rakennetaan suotosalaojitukset radan sivuojiin. Radan sivuojia
on esitetty putkitettavaksi osuuksilla, joilla sivuojien toteuttaminen ei ole tilankaytollisista
syistd mahdollista.

Ratakilometrilla km 209+860 sijaitseva betoninen ratarumpu poistetaan kdytosta ja sen
korvaava uusi betoninen ratarumpu DN1000 rakennetaan 12 metrin etdisyydelle siita
Naantalin suuntaan Raision kaupungin hulevesijarjestelman toimivuuden parantamiseksi.

Ratakilometrilld km 210+804 sijaitsevaan 2-aukkoiseen kiviratarumpuun ei esitetd tassa
ratasuunnitelmassa toimenpiteita.

Kuivatusratkaisut on esitetty radan suunnitelmakartoilla, pituusleikkauksissa ja tyyppi-
poikkileikkauksissa.

3.6 Radan pohjanvahvistukset

Radan stabiliteetin parantamistoimenpiteend on esitetty padosin vastapengerta sen kus-
tannustehokkuuden vuoksi. Vastapenkereet rakennetaan maa-aineksesta. Yhteensa vas-
tapenkereita esitetddn rakennettavaksi noin 1,6 ratakilometrin matkalle. Vastapenkereet
rakennetaan paaosin samalle ratakilometrivalille molemmin puolin rataa. Vastapenke-
reen periaateratkaisut on esitetty radan tyyppipoikkileikkauksissa ja sijainnit suunnitel-
makartoilla.

Uusi Piuhanojan ratasilta perustetaan painumattomaksi paalujen varaan. Sillan taustojen
tulopenkereet perustetaan paalulaatoille, jolloin sillan taustatkin saadaan painumatto-
miksi. Paalulaatan ja maanvaraisen ratapenkereen rajakohtaan rakennetaan tarvittavat
siirtymarakenteet.

Taulukossa 2 on esitetty rakennettavat ratapenkereen pohjarakenteet seka vastapenke-
reet. Vastapenkereista on esitetty kilometrivali, mihin ne sijoittuvat. Lisdksi taulukossa on
esitetty ratasillan yhteyteen rakennettavat paalulaatat seka muita huomioita.
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Taulukko 2.

Suunnitellut radan pohjanvahvistukset pehmeikéittdin.

Tunnus

Vastapenkereen laajuus

Kmv vasen

Kmv oikea

Muut, huomiot

P2

208+380 — 208+520

208+350 — 208+520

Piuhanojan rs, paalu-
laatta kmv 208+520 —
208+550 ja 208+570 —
208+600.

Stabilointi radan vasem-
malle puolelle kiinteis-
ton l3heisyyden takia
kmv 208+600 — 208+670

209+870 — 210+000

Karttatarkastelun pe-
rusteella havaittu lisa-
pehmeikkd. Ojan putki-
tus ja taytto.

P3

210+600 — 211+030,
211+150 — 211+200

210+600 —211+200

Stabilointi radan vasem-
malle puolelle kiinteis-
ton laheisyyden takia
kmv 211+120 -
211+150.

P4

211+760 — 211+820

211+830 — 2114905

P6

212+400 — 212+530

Sijoittuu  puoleksi E18
Turun Kehatie / Naanta-
lin asemakaava ja ase-
makaavan muutoksen
LT-alueelle, joka on tul-
lut voimaan 2.1.2024.
Tastd pyydetddn lau-
sunto kaupungilta, kun
ratasuunnitelma laite-
taan nahtaville.

212+630 — 212+920

212+645 — 212+920

P7

212+920 — 213+060

212+920 — 213+060

3.7 Yksityistiejarjestelyt

Ratasuunnitelmassa poistettaviksi esitetyille tasoristeyksille (Salovaara ja Kappo) raken-
netaan kiinteistdille korvaavat tieyhteydet. Yksityistiet rakennetaan ratasuunnitelmakart-
tojen 1400-72-8151-1-8 ja pituusleikkausten 1400-73-8158-8162-1-Y1-Y5 mukaisesti,
jotka on esitetty ratasuunnitelman osassa B. Uusien yksityistieyhteyksien osalta niita kos-
kevat yksityistiealueet otetaan haltuun rakentamisen ajaksi ja palautetaan rakentamisen
jalkeen maanomistajille.

Vantontien tasoristeyksen (ratakilometrillda 211+340) alueella yksityistieyhteyksid muute-
taan tasoristeysturvallisuuden parantamiseksi. Kaikki korvattavat tieyhteydet rakenne-
taan vahintaan vastaavan tasoisina kuin katkaistavat yhteydet. Teiden kuivatukset toteu-
tetaan sivuojin nykyisia sivuojia mahdollisuuksien mukaan hyddyntaen.
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Suunnitelmassa on esitetty rakentamisen aikana tarvittavia tyoalueita ja tieyhteyksia. Tie-
vhteyksia ja alueita tarvitaan tyon toteutukseen seka alueita varastoalueiksi tydokoneiden,
maa-ainesten ja muiden rakentamismateriaalien sekd tydmaan tilojen rakentamisen ai-
kaiseen sailyttamiseen. Rakentamisen aikana tarvittavia tydalueita ja tieyhteyksia ei lu-
nasteta, vaan ne otetaan rakentamisen keston ajaksi haltuun. Rakentamisen ajaksi tarvit-
tavat alueet on esitetty suunnitelmakartoilla 1400-72-8151-1-8.

Nykyisiin teihin Tahviontie (Y1N), Paikkarinpolku (Y2N), Torkkelintie (Y3N) ja Orkolantie
(Y4N) perustetaan rakentamisen aikainen kadyttéoikeus. Mahdollisista vaihtoehtoisista ja
muista tarvittavasti tyonaikaisista tieyhteyksistd on sovittava tapauskohtaisesti erikseen
alueella toimivien tiekuntien ja maanomistajien kanssa. Tiet kunnostetaan rakentamisen
jalkeen nykyista vastaavaan kuntoon ja alueet maisemoidaan téiden paatyttya.

3.8 Tasoristeykset

Ratasuunnitelman toimenpidealueella sijaitsee kahdeksan tasoristeystd (taulukko 3).
Kolme tasoristeysta esitetdaan poistettavaksi ja yksi muutetaan kevyen liikenteen tasoris-
teykseksi. Kaikista sailytettavista tasoristeyksistd uusitaan kansirakenteet.

Taulukko 3. Tasoristeyksien toimenpiteet

Tasoristeys KM Varustus Toimenpide

Tahviontie 208+213 | Puomillinen varoituslaitos Kansirakenne uusitaan

Salovaara 208+705 | Eivaroituslaitosta Tasoristeys poistetaan

Kappo 208+883 | Ei varoituslaitosta Tasoristeys poistetaan

Tasotie 209+274 | Eivaroituslaitosta Muutetaan kevyen liiken-
teen tasoristeykseksi.
Varustetaan tasoristeysva-
lolla tai turvalaitoksella.
Kansirakenne uusitaan

Kaanaantie 209+792 | Puomillinen varoituslaitos Kansirakenne uusitaan

Vantontie 211+340 | Puomillinen varoituslaitos Kansirakenne uusitaan

Ruonan 212+570 | Puomillinen varoituslaitos Kansirakenne uusitaan

yhdystie

Viluluoto 213+077 | Eivaroituslaitosta Tasoristeys poistetaan

3.9 Suoja- ja nakemaalueet

Rautatien suoja-alueet on esitetty ratasuunnitelmakartoilla. Suoja-alueen laajuus on 30
m uloimmasta raiteesta. Ratalain (Ratalaki 37§) mukaisesti Vaylavirastolla on oikeus pois-
taa suoja-alueelta kasvillisuutta seka rajoittaa kasvillisuuden korkeutta tie- tai rautatielii-
kenteen turvallisuuden sitd vaatiessa. Ratalain mukaan suoja-alueella ei saa sijaita sel-
laista rakennusta, varastoa, aitaa taikka muuta rakennelmaa tai laitetta, josta tai jonka
kaytosta voi aiheutua vaaraa tie- tai rautatieliikenteen turvallisuudelle taikka haittaa ra-
danpidolle

Sadilyvien tasoristeyksien ndakemaalueet on maaritelty Liikenne- ja viestintéministerion
asetuksen ndkemdlaista mukaisesti. Tasoristeysten ndkemaalueet on esitetty ratasuunni-
telmakartoilla.  Tasoristeysndkemilld  tarkoitetaan  etdisyytta, jolle rautatien
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tasoristeykseen saapuvan tiella liikkujan on ndhtava radan suuntaan voidakseen arvioida
tilanteen sellaiseksi, ettd han voi ylittda radan tai pysdyttda ajoneuvonsa ennen raidetta.
Ndkemaalueet raivataan nakemaesteistd, jotta turvallinen liikenndinti voidaan varmistaa
riittdvien ndkemien osalta.

3.10 Sillat ja taitorakenteet

Ratasuunnitelmassa esitetddn, ettd nykyinen Piuhanojan ratasilta (ratakilometrilld
208+560) uusitaan nykyiselle paikalleen. Uusi silta on tyypiltdan yksiaukkoinen terasbeto-
ninen ulokelaattasilta. Uuden sillan kokonaispituus on 15,40 m, hyotyleveys 7,60 m ja jan-
nemitta 8,00 m.

Siltapaikasta ei ole tehty aukkolausuntoa, mutta silta-aukko kasvaa uudessa tilanteessa.
Sillan etuluiska ja keilat verhoillaan molskottiverhouksella ja uomaan rakennetaan silta-
paikan kohdalle eroosiosuojaus.

Silta rakennetaan siltapaikan eteldpuolella ja on suunniteltu sivusta siirrettavaksi, mutta
voidaan tyovaiheistuksen ja katkojen niin salliessa toteuttaa myos paikalla rakennetta-
vana.

Piuhanojan ratasillan paapiirustus on esitetty ratasuunnitelman osassa B (B-7).

3.11 Turvalaitteet

Raisio liikennepaikalla suurimmat turvalaitemuutokset liittyvdt vaihteen V215 rata-
geometrian muutokseen. Vaihteen V215 sijainti muuttuu ja tdman takia opastinta E252
joudutaan siirtdmaan. Samassa yhteydessa tulee tarkastella portaalissa olevan opastimen
E251 sijaintia.

Raisio-Naantali valisellda osuudella tulee tarkastella olemassa olevien tasoristeyksien haly-
tysosuuksien pituuksia tulevaisuudessa tulevan junaliikenteen nopeuden noston takia.
Tarkasteltavat tasoristeykset ovat Tahviontie (km 208+213), Kaanantie (km 209+792),
Vantontie (km 211+340) ja Ruonan yhdystie (km 212+570). Ruonan yhdystien halytys-
osuuden nopeuden mitoituksen osalta Naantalin paan halytyksen aloittava raide-eristyk-
sen sijainti on hankalassa paikassa, koska se sijaistee todella ldhelld Naantalin nykyista
tulovaihdetta V0OO1.

Varoituslaitoksista Tahviontien varoituslaitos on asetinlaiteriippuvainen, muut tasoris-
teyslaitokset ovat linjalaitoksia. Tasoristeyslaitoksien halytysosuudet on toteutettu raide-
virtapiirein.

Ruonan yhdystien tasoristeyksen laitetilaa tulee siirtdd kauemmaksi radasta. Nykyisella
sijainnillaan sen ndkemavaatimus ei tayty Naantalin suuntaan E18 tielta tultaessa.

Nykyisten olemassa olevien tasoristeysten osalta tulee seuraavassa suunnitteluvaiheessa
tarkastella nykyiset mitoitusnopeudet sekd nykyisten olemassa olevien varoituspuomien
véliset etdisyydet.
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Raisio-Naantalin véliselle rataosuudelle tulee Naantalin tulo-opastin ja tdman esiopastin.
Kyseiset opastimet kytketdadan Naantalin tulevaan asetinlaitteeseen.

Nykyinen tasoristeys Tasotie (km 209+274) tullaan varustamaan joko kokopuomilaitok-
sella tai valovaroituslaitoksella. Kyseinen tasoristeys jaa vain kevyenliikenteen kayttoon.
Suunnitelmat on laadittu molemmista toteutustavoista. Tasotien varoituslaitoksen haly-
tysosuudet toteutetaan akselinlaskijoilla.

Sahkonjakelujarjestelmana kaytetdan TN-S -jarjestelmaa ohjeen "Turvalaitteiden virran-
syottdasennusten sdhkoturvallisuutta koskevat Vaylaviraston erikoismaaraykset” mukai-
sesti.

Junakulunvalvonta (JKV) tulee radan sahkoistdmisen jalkeen jatkumaan Naantalin liiken-
nepaikalle asti.

Raision laitetilalta rakennetaan kaapelikanava Naantalin liikennepaikalle asti.

Olemassa olevien tasoristeyksien osalta tulee muuttaa diodiosuuksilla toteutetut raide-
virtapiirit paasta syotetyiksi yksikiskoisesti eristetyiksi tasavirtaraidevirtapiireiksi.

3.12 Sahkorata

Rataosa sahkoistetddn. Sahkoistysjarjestelmand kaytetddn 1x25 kV jarjestelmaa
imumuuntajilla ja M-johtimella varustettuna. Sahkoistys ja vaihteiden V211 seka V215 uu-
siminen aiheuttaa Raision ratapihalla pienia muutoksia myds nykyiseen Turku-Uusikau-
punki-radan sahkoistykseen.

Sahkoistys alkaa Raision vaihteelta V211 ja pdattyy Naantalin ratapihalle. Korkeiden kul-
jetusten mahdollistamiseksi Vantontien tasoristeykselle on suunniteltu ajojohtimen nos-
tolaitteisto.

3.13 Valaistus ja vaihteenlammitys

Nykyiselld vaihteella V211 on vaihteenlammitys, joka sailytetdan ennallaan. Vaihteen
V211 laheisyydessa on myos kolme valaisinpylvasta, jotka sdilytetdan. Uusille vaihteille
V213 ja V215 lisatddn vaihteenlammityksen erotusmuuntajat sekd vaihdevalaisinpylvaat

Vaihteita V212 ja V214 varten lisdtadn uusi lammitysmuuntaja seka vaihteenlammitys-
keskus. V212 ja V214 vaihteille lisataan uudet vaihteenlammityksen erotusmuuntajat
seka vaihdevalaisinpylvaat.

3.14 Huoltotiet ja tybaikaiset tieyhteydet

Rataosuudelle on suunniteltu radan hoitoa ja kunnossapitoa palveleva huoltotieverkosto
niille osuuksille, joihin olemassa olevan tieverkoston kautta ei ole vield yhteytta. Radan-
pidon ajoyhteytend voi toimia myds maantie, katu, yksityistie tai kiinteiston kautta kulku.
Kaikille kallioleikkauskohteille on suunniteltu tyonaikainen huoltotieyhteys molemmin
puolin rataa, ja jotka jatetdan paikoilleen toiden paatyttyd. Huoltotiet sijoitetaan
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rautatiealueelle. Huoltoteiden liitoskohdat katu-, tie- ja yksityistieverkkoon on esitetty
suunnitelmakartoilla. Huoltoteiden asiaton kaytto estetaan tarvittaessa lukittavilla puo-
meilla.

Piuhanojan ratasillan (ratakilometrillda 208+560) uusimista varten alueelle suunnitellaan
kolme uutta huoltotietd. Huoltotiet (yhteensa 650 m) sijoitetaan rata-alueelle, ja huolto-
teiden rakentamisessa hyddynnetddn alueelle tulevia vastapenkereita. Yhteydet huolto-
teille suunnitellaan yksityisteiden kautta, joihin haetaan erilliset kdyttéoikeudet. Ndima on
esitetty suunnitelmakartalla 1400-72-8151-2.

Rata-alueelle suunnitellaan uusi JKPP-yhteys (YJ1) radan pohjoispuolelle ratakilometriltd
212+650 eteenpdin suunnitelma-alueen rajalle (ratakilometri 213+080) saakka. Tasta teh-
daan erillinen sijoitussopimus Vaylaviraston ja Naantalin kaupungin kesken. JKPP-yhteys
erotetaan radasta suoja-aidalla.

Suunnitelma-alueen rajalta Naantalin liikennepaikalle JJKP-yhteys esitetdan erillisessa
Naantalin lilkennepaikan kehittdmisen ratasuunnitelmassa, joka on nyt tekeilld. Toisesta
padstd JJKP-yhteydestd Solmukadulle kaupunki laatii erillisen katuraittisuunnitelman.

3.15 Johtojen ja laitteiden siirrot

Johtojen ja laitteiden siirto- ja suojaustoimenpiteiden osalta periaate on, ettd nykyisen
rautatiealueen ulkopuolella olevien johtojen ja laitteiden siirto- ja suojauskustannuksista
vastaa Vdylavirasto. Johtojen ja laitteiden omistajat vastaavat nykyiselle rautatiealueelle
sijoitettujen laitteiden ja johtojen siirrosta sekd uusien laitteiden ja johtojen rakentamis-
toista syntyvista kustannuksista. Johtojen ja laitteiden tasonnostoista aiheutuvista kus-
tannuksista vastaa niiden omistaja.

Suunnittelun aikana johtojen siirto- ja suojaustarpeista on keskusteltu Raision ja Naanta-
lin kaupungin, Naantalin energian, Turun energian, Carunan, DNA:n, Elisan, Telian, Valo-
kuitusen seka Turun seudun kaukolampd Oy:n kanssa.

Suunnittelualueen johdot ja niiden omistajat seka sijainnit ja niihin liittyvat toimenpiteet
on esitetty kokonaisuudessaan ratasuunnitelman osassa D ja ne toimitetaan sitten erik-
seen lausuntojen antajille. Laiteomistajille varataan riittavasti aikaa johtosiirtojen suun-
nitteluun ennen hankkeen varsinaista toteutusta.

3.16 Hankkeen massatilanne, maanottopaikat ja sijoi-
tusalueet

Radan stabiliteetin vahvistamiseksi rakennettavissa vastapenkereissa voidaan kayttaa ra-
dasta purettavia maamassoja kuten radan rakennekerrosten uusimisen yhteydessa syn-
tyvia kaivuumaita ja kallioleikkauksista syntyvaa kiviaineista. Talldin kaivuumaat saadaan
hyotykayttoon eika kaivuumaille tarvita erillista 13jitysalueita. Lisaksi kuljetusmatkat lyhe-
nevat ja neitseellisten maiden kdyttd vahenee.

Leikkausmaamassoja arvioidaan ratasuunnitelman toimenpiteistd syntyvan noin 52 000
m?3 ja kallioleikkausmassoja noin 12 000 m3. Arviolta noin 43 000 m? saadaan niist3 sijoi-
tettua radan vastapenkereisiin ja tiejarjestelyihin (tydmaa- ja huoltotiet sekd korvaavat
tieyhteydet). Osaa maa- ja kallioleikkausmassoista voidaan hyddyntdd myoés radan
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pengertaytteena. Leikkausmassojen soveltuvuus pengermateriaaliksi arvioidaan seuraa-
vassa suunnitteluvaiheessa.

Jaljelle jaavat ylimaaraiset leikkausmassat esitetdan sijoitettavan rautatiealueen ulkopuo-
lisille luvanmukaisille sijoitusalueille. Kallioleikkausmassoja voidaan hyédyntaa myos alu-
een muissa rakennushankkeissa kuten esimerkiksi E18-tiehankkeessa. Ylijagdmamassat
tarkentuvat jatkosuunnitteluvaiheessa.

Rakennekerrosten materiaalit tuodaan paaosin hankkeen ulkopuolelta. Ratasuunnitel-
massa ei ole esitetty maa-ainesten ottoalueita. Maa-ainesten ottoalueet tarkentuvat
hankkeen toteutusvaiheessa.

3.17 Ymparistosuunnittelun periaatteet ratajaksolla

Rata-alueella toistuu avoimia- seka metsaisia maisemajaksoja.

Avoin maisemajakso:
Perusparannettu ratapenger on kiviaineispintainen ja jatetddan maisemoimatta. Huolto-
teiden luiskat jatetaan osin leikkauspinnalle ja annetaan kasvittua luontaisesti.

Metsdjakso:

Metsdjaksoilla maisema pyritdan sdilyttamaan metsdisend. Rautatien suoja-alueelta pois-
tetaan vain todelliset riskipuut. Puustoa voidaan poistaa radan suoja-alueelta 30 metria
uloimman raiteen keskilinjasta.

Vieraslajit:

Suunnittelualueella on toteutettu haitallisten vieraslajien maastokartoitus vuonna 2023.
Todetut haitallisten vieraskasvilajien esiintymat paikannettiin GPS-laitteella ja niiden pe-
rustiedot kirjattiin muistiin radan molemmin puolin. Selvitys kohdennettiin EU:n vierasla-
jiluettelossa ja kansallisessa vieraslajiluettelossa mainittuihin putkilokasvilajeihin. Vieras-
lajeista havaittiin jattipalsamia, kurtturuusua ja komealupiinia. Vieraskasvilajiselvitys on
esitetty kokonaisuudessaan ratasuunnitelman osassa C-2 Ymparistosuunnitelmat.

Vieraskasvilajien esiintymat esitetdan torjuttavaksi paasaantoisesti kaivamalla kasvillisuus
ja maapera pois lajeista riippuen 40-50 cm:n syvyydeltd. Radan kunnossapitourakoitsija
seuraa alueita, joista haitallisia vieraslajeja on torjuttu. Seurantaa jatketaan niin kauan,
ettd havaitaan, ettei torjuttavia vieraslajeja enda ole. Juuret, kasvien osat ja poistettu
maa-aines havitetdan haitallisena vieraskasvijatteena.

3.18 Tutkitut vaihtoehdot
3.18.1 Tasoristeykset

3.18.1.1 Tasoristeys Salovaara, km 208+705

Salovaaran tasoristeys on yksityistien tasoristeys, jossa ei ole turvalaitteita. Keskimaarai-
nen vuorokausiliikenne on 10 ajoneuvoa. Tasoristeys ei tayta turvallisuuden ohjearvoja
tien pituuskaltevuuden suhteen tasoristeyksessa, ndkemien perusteella, tien risteyskul-
man osalta, seka tasoristeyksen odotustasanteita ei ole mahdollista pidentda vaatimusten
mubkaisiksi.
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Suunnittelun aikana paadyttiin esittdmaan tasoristeyksen poistamista ensisijaisesti liiken-
neturvallisuuden perusteella sekd tasoristeyksen vaatimusten mukaiseksi saattamisen
korkeiden kustannusten takia seka korvaavan tieyhteyden ja siitd aiheutuvan kiertohaitan
kohtuullisuudesta. Tata tuki myos Raisio—Naantali vdlin tasoristeysten poistamisen kiin-
teistovaikutusten arviointi, joka on laadittu 24.8.2022.

Suunnittelun aikana tutkittiin vaihtoehtoisia tiejarjestelyja tasoristeyksen poistamisen ta-
kia ja vaihtoehdot pystyttiin karsimaan siten, etta yleisttilaisuudessa esiteltiin ratasuun-
nitelmassa esitetty vaihtoehto, jossa uusi kulkuyhteys radan yli autolla tapahtuu uuden
yksityistien Y1 ja Lampitien sekd Kaanaantien tasoristeyksen (km 209+792, puomillinen
varoituslaitos) kautta.

3.18.1.2 Tasoristeys Kappo, km 208+883

Kappon tasoristeys on viljelystien tasoristeys, jossa ei ole turvalaitteita, ja jonka liikenne-
maara on hyvin pieni (keskimaarainen vuorokausiliikenne on 1 ajoneuvo). Tasoristeys ei
tayta turvallisuuden ohjearvoja tien risteyskulman osalta eika tasoristeyksen odotusta-
santeita ole mahdollista pidentda vaatimusten mukaisiksi.

Suunnittelun aikana paadyttiin esittdmaan tasoristeyksen poistamista ensisijaisesti liiken-
neturvallisuuden perusteella sekd tasoristeyksen vaatimusten mukaiseksi saattamisen
korkeiden kustannusten takia seka korvaavan tieyhteyden ja siitd aiheutuvan kiertohaitan
kohtuullisuudesta. Tata tuki myos Raisio—Naantali vdlin tasoristeysten poistamisen kiin-
teistovaikutusten arviointi, joka on laadittu 24.8.2022.

Korvaavana tieyhteytena voidaan hyddyntaa poistettavan Salovaaran tasoristeyksen sa-
maa tiejarjestelyd, jossa uusi kulkuyhteys radan yli autolla tai maatalouskoneella tapahtuu
uuden yksityistien Y1 ja Lampitien seka Kaanaantien tasoristeyksen (km 209+792, puomil-
linen varoituslaitos) kautta.

3.18.1.3 Tasoristeys Tasotie, km 209+274

Tasotien tasoristeys on yksityistien tasoristeys, jossa ei ole turvalaitteita. Tasoristeys ei
tayta turvallisuuden ohjearvoja tien pituuskaltevuuden suhteen tasoristeyksessa ja nake-
mien perusteella, seka siind on tieliittyma liian lahella tasoristeysta.

Suunnittelun aikana pohdittiin tasoristeyksen poistamista ensisijaisesti liikenneturvalli-
suuden perusteella sekd tasoristeyksen vaatimusten mukaiseksi saattamisen korkeiden
kustannusten takia sekd korvaavan tieyhteyden ja siitd aiheutuvan kiertohaitan kohtuul-
lisuudesta. Tata tuki myos Raisio—Naantali vadlin tasoristeysten poistamisen kiinteistévai-
kutusten arviointi, joka on laadittu 24.8.2022. Suunnittelun aikana Raision kaupungin
edustajat kuitenkin esittivat, etta tama tasoristeys on merkittava koulutien reitti, joka tu-
lisi sailyttaa.

Ratasuunnitelmassa esitetdadn, ettd Tasotien tasoristeys muutetaan kevyenliikenteen ta-
soristeykseksi, joka varustetaan autojen ajonestopuomeilla seka tasoristeysvalolla tai tur-
valaitoksella.
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3.18.1.4 Tasoristeys Kaanaantie, km 209+792

Kaanaantien tasoristeyksessa on puomillinen varoituslaitos. Keskimdardinen vuorokausi-
liikenne on 1574 ajoneuvoa. Tasoristeys ei tayta turvallisuuden ohjearvoja Kaanaantien
pituuskaltevuuden ja kaarresateen suhteen tasoristeyksessd, ndakeman osalta lanteen
seka Louhelantien liittyma Kaanaantiehen on liian |dhella tasoristeysta (15 metrin etdisyy-
delld).

Vaihtoehtoisina parannustoimenpiteind tasoristeykselle olisi Kaanaantien vaakalinjan
suoristaminen 60 metrin matkalta tasoristeyksen pohjoispuolelta, joka aiheuttaisi kiin-
teistotonttien lunastuksia, sen eteldnpuolelta liian Idhelld olevan Louhelantien liittyman
siirtoa tai poistamista, tai korvata tasoristeys kokonaan yli/alikululla, joka edellyttaisi kaa-
vamuutoksia.

Ratasuunnitelmassa pdadyttiin esittamadan nykyisen Louhelantien liittyman katkaisua
Kaanaantiehen, ja Louhelantien kiinteistdille uutta kulkuyhteytta Kaanaantielle uuden yk-
sityistien Y2:n ja Juolantien kautta. Lannen suunnan ndkemaa parannetaan poistamalla
puustoa ndkemadalueelta.

3.18.1.5 Tasoristeys Vantontie, km 211+340

Vantontien tasoristeyksessa on puomillinen varoituslaitos. Keskimaarainen vuorokausilii-
kenne on 4547 ajoneuvoa. Tasoristeys ei tayta turvallisuuden ohjearvoja Vantonttien
kaarresateen suhteen tasoristeyksessd, ndkeman osalta lanteen sekd Antolan- ja Ratavah-
dinkujien liittymat Vantontiehen ovat liian Iahelld tasoristeysta (lahimmilldan 40 metrin
etdisyydelld).

Vaihtoehtoisina parannustoimenpiteina tasoristeykselle olisi Vantontien vaakalinjan suo-
ristaminen tasoristeyksen pohjoispuolelta, sen eteldnpuolelta liian ldhelld olevien Anto-
lan- ja Ratavahdinkujien liittymien siirtoa tai poistamista, tai korvata tasoristeys kokonaan
yli/alikululla.

Ratasuunnitelmassa paadyttiin esittdmaan nykyisen Antolankujan liittyman katkaisua
Vantontiehen ja uutta kulkuyhteyttd Vantontielle uuden yksityistien Y3:n ja Orkolantien
kautta, jolloin saadaan yksi tieliittyma vdhemman Vantontielle ja hyddyntaa jo olemassa
olevaa Orkolantien liittymaa Vantontiehen. Ratavahdinkujan tielinjausta muutetaan sen
verran, ettd saadaan sen liittyma Vantontiehen riittavalle etdisyydelle tasoristeyksesta.
Lannen suunnan ndkemaa parannetaan poistamalla puustoa nakemaalueelta.

3.18.1.6 Tasoristeys Ruonan yhdystie, km 212+570

Ruonan yhdystien tasoristeyksessa on puomillinen varoituslaitos. Keskimaarainen vuoro-
kausiliikenne on 5883 ajoneuvoa. Tasoristeys ei tayta turvallisuuden ohjearvoja Ruonan
yhdystien pituuskaltevuuden ja kaarresateen suhteen tasoristeyksessd, ndakeman osalta
itddn, sekd radan molemmin puolin olevat maatalousliittymat Ruonan yhdystiehen ovat
liian lahella tasoristeysta (pohjoispuolella 40 metrin ja eteldanpuolella 16 metrin etaisyy-
delld).

Vaihtoehtoisina parannustoimenpiteina tasoristeykselle olisi Ruonan yhdystien vaakalin-
jan suoristaminen tasoristeyksen pohjoispuolelta, radan molemmin puolin liian lahelld
olevien maatalousliittymien siirtoa tai poistamista, tai korvata tasoristeys kokonaan
yli/alikululla.
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Ratasuunnitelman aikana paadyttiin siihen, etta naita maatausliittymia ei lahdeta poista-
maan tai siirtdamaan kauemmaksi tasoristeyksestd, koska niiden kayttd on vahaista ja ra-
dan eteldnpuoleista maatalousliittymaa tullaan kdyttamaan tyon aikaisena tieyhteytend,
seka E18 Raisio-Naantali tiesuunnitelmassa Ruonan yhdystien tasoristeys tullaan korvaa-
maan ylikulkujarjestelyilld, jonka myota tama tasoristeys poistuu kaytosta.

3.18.1.7 Tasoristeys Viluluoto, km 213+077

Viluluodon tasoristeys on kevyen liikenteen tasoristeys, joka toimii ulkoilureittina. Taso-
risteyksessa ei ole turvalaitteita. Tasoristeys ja ulkoilureitti eivat ole talla hetkelld asema-
kaavassa mutta tdlle alueelle on vireilld Naantalin asemanseudun asemakaava ja asema-
kaavan muutos (Ak-353). Tasoristeys ei tayta turvallisuuden ohjearvoja vaylan pituuskal-
tevuuden suhteen tasoristeyksessa, eikda nakemien osalta itdan ja lanteen.

Suunnittelun aikana paadyttiin esittdmaan tasoristeyksen poistamista ensisijaisesti liiken-
neturvallisuuden perusteella sekd tasoristeyksen vaatimusten mukaiseksi saattamisen
korkeiden kustannusten takia Tata tuki myos Raisio—Naantali valin tasoristeysten poista-
misen kiinteistdvaikutusten arviointi, joka on laadittu 24.8.2022.

Ratasuunnitelmassa esitetddn radan pohjoispuolelle uutta kevyenliikenteen yhteyttd,
joka on osa uuden kevyenliikenteen reittia Naantalin liikkennepaikalta Solmukadulle Ruo-
nan yhdystien [dheisyyteen. Uusi kevyenliikenteen yhteys Naantalin lilkkennepaikalta tdma
ratasuunnitelman suunnittelurajalle esitetdan Naantalin liikkennepaikan kehittamisen ra-
tasuunnitelmassa, joka on nyt myos tyon alla, ja loppuosasta kevyenliikenteen yhteydesta
tdman ratasuunnitelman alueelta Solmukadulle Naantalin kaupunki laatii erillisen katu-
raittisuunnitelman.

3.18.2  Radan pohjanvahvistukset ja kuivatukset

Radan pohjavahvistustoimenpiteiden osalta on tehty vaihtoehtotarkasteluja kohdissa,
joissa radan edellyttama vastapenger kuivatuksineen edellyttdisi yksityisen kiinteiston pi-
hamaalle ulottuvia aluelunastuksia. Ratakilometrivéleilld 208+600 — 208+670 ja 211+120
— 211+150 radan vastapenkereen sijaan ratasuunnitelmassa esitetdadn radan pilaristabi-
lointia.

Radan vastapengerta P6 ratakilometrivalillda 212+400 — 212+530 on yhteensovitettu E18
tiesuunnitelman kanssa, ja paadytty kuivatusojan putkitukseen ja tdytt66n avo-ojan si-
jaan.

Radan vastapenkereiden osalta ratakilometrivalilla 212+630 — 213+060 radan molemmin
puolin tehtiin vaihtoehtoisia radan vastapenger ja kuivatustarkasteluja aluelunastusten,
asemakaavarajojen, vesihuoltolinjan, radan pohjoispuolen merkittavien hulevesimaarien
ja Naantalin liikennepaikan kehittamisen ratasuunnitelman perusteella, ja esitetdan vas-
tapenkereitad avo-ojituksineen ratasuunnitelmakarttojen 1400-72-8151-7...8 mukaisesti.

Radan pohjavahvistusten ja kuivatuksien vaihtoehtotarkastelut on esitetty tarkemmin ra-
tasuunnitelman osassa B Tutkitut vaihtoehdot.
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4 Ratasuunnitelman vaikutukset

4.1 Vaikutukset rautatieliikenteeseen

Ratasuunnitelmassa esitetyt toimenpiteet parantavat radan ja tienkayttdjien turvalli-
suutta, mahdollistaa junien nopeuden noston 80 km/h seka henkiloliikenteen kdynnista-
misen, edistda alueiden valistd saavutettavuutta, lisda raideliikenteen kayttda ja suju-
vuutta seka parantaa teollisuuden kilpailukykya ja rautatiekuljetusten kustannustehok-
kuutta alueella. Henkiloliikenteen kdynnistaminen talle rataosalle edellyttaa kuitenkin uu-
sia nykyvaatimusten mukaisia matkustajalaitureita, jotka suunnitellaan erillisessa rata-
suunnitelmassa.

4.2 Vaikutukset ihmisten liikkumiseen eri kulkumuo-
doilla

Tasoristeyksien Salovaara (ratakilometri 208+795) ja Kappo (ratakilometri 208+883),
joissa ei ole talla hetkella varoituslaitosta, poistot parantavat ihmisten liikkkumisen turval-
lisuutta nailld kohdin. Tasotien tasoristeys (ratakilometri 209+274) muuttaminen kevyen
liikenteen tasoristeykseksi ja varustaminen joko kokopuomi- tai valovaroituslaitoksella
parantaa merkittavasti ihmisten liikkkumisen turvallisuutta ja eteenkin talla kohdin, kun
tdma on koululaisreitti.

Kiertohaittaa tulee kolmen kiinteiston osalta, kun Salovaaran ja Kappon tasoristeykset
poistetaan ja autoliikenne naistd ohjataan radan yli Kaanaantien tasoristeyksen (ratakilo-
metri 209+203) kautta Raisiontielle.

Kiertohaittaa tulee kymmenelle kiinteistolle, kun Tasotien tasoristeys muutetaan kevyen
liikenteen tasoristeykseksi ja autoliikenne ohjataan radan yli Kaanaantien tasoristeyksen
(Y2) kautta Raisiontielle.

Kiertohaittaa tulee viidelle kiinteistélle, kun Louhelantien tieyhteys Kaanaantiehen kat-
kaistaan Kaanaantien tasoristeyksen kohdalta ja autoliikenne ohjataan uuden yksityistien
ja Juolantien kautta Kaanaantiehen.

Kiertohaittaa tulee kuudelle kiinteistolle, kun Antolankujan liittyma Vantontielle siirre-
taan Orkolantien kautta.

Kaikki nama edella mainitut kiertoyhteydet on esitetty ratasuunnitelmakartoilla 2-6, jotka
|6ytyvat ratasuunnitelman osasta B. Taulukossa 4 on esitetty edelld mainittujen kiinteis-
tojen kiertomatkojen pituudet ja arvioidut matka-aikojen muutokset.
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Taulukko 4. Kiertoreittien pituudet ja arvioidut matka-aikojen muutokset. Ajonopeu-
deksi on arvioitu keskimdérin 30 km/h.

Nykytilanne Tuleva tilanne Erotus

Reitti Matka Aika Matka Aika Matka Aika

[km] [min] [km] [min] [km] [min]
Raisiontie 523 - Raisiontie 0,18 1 1,60 3-4 1,4 +3
Raisiontie 521 - Raisiontie 0,13 1 1,50 3-4 1,4 +3
Tasotie 5 — Raisiontie 0,15 1 0,96 1-2 0,8 +1
Tasotie 3 — Raisiontie 0,11 1 0,92 1-2 0,8 +1
Tasotie 4 — Raisiontie 0,10 1 0,91 1-2 0,8 +1
Louhelantie 3 — Kaanaantie 0,14 1 0,26 0-1 0,1 0
Louhelantie 5 — Kaanaantie 0,19 1 0,32 0-1 0,1 0
Louhelantie 7 — Kaanaantie 0,17 1 0,30 0-1 0,1 0
Antolankuja 24 — Vantontie 0,24 1 0,43 0-1 0,2 0
Antolankuja 22 — Vantontie 0,24 1 0,43 0-1 0,2 0

4.3 Vaikutukset valtakunnallisiin alueidenkayttota-
voitteisiin, maankayttoon ja kaavoitukseen

4.3.1 Liikennejarjestelmasuunnitelmat

Ratasuunnitelma tukee valtakunnallista liikennejarjestelmasuunnitelmaa yleisesti tuke-
malla kestavia kulkutapoja seka erityisesti parantamalla kaikkien kulkumuotojen tasoris-
teysturvallisuutta. Ratasuunnitelma parantaa junaliikenteen sujuvuutta, mikd parantaa
alueiden vilista saavutettavuutta.

Ratasuunnitelma toteuttaa Varsinais-Suomen liikennejarjestelmasuunnitelman tavoit-
teita edistamalla turvallista liikennejarjestelmada vahentamalld ja parantamalla tasoris-
teyksia Raisio-Naantali valilta.

4.3.2 Valtakunnalliset alueidenkdyttotavoitteet

Hanke toteuttaa valtakunnallisia alueidenkayttotavoitteita tukemalla alueiden elinvoimaa
parantamalla kuljetuskapasiteettia, varmistamalla radan kdytettdavyyden tulevaisuudessa
ja mahdollistaa nopeuden noston. Hanke turvaa kansainvalisesti, valtakunnallisesti ja
maakunnallisesti merkittavan liikkenneyhteyden jatkuvuuden seka edellytykset elinkeino-
ja yritystoiminnan seka kuljetuspalvelujen kehittymiselle.

Hanke edistaa hyviin yhteyksiin perustuvaa aluerakennetta ja joukkoliikenteen hyddynta-
mistd edistamalld osaltaan henkil6junaliikenteen kaynnistimismahdollisuuksia Raisio-
Naantali valille. Hankkeen toteutuminen tukee toimivamman ja sujuvamman liikennejar-
jestelman ja kuljetusketjujen alueidenkdytollisia kehittamisedellytyksia kokonaisuudes-
saan, millda on myodnteisiad vaikutuksia seka talouteen ja ihmisiin ettd ymparistoéon.

Suunnitteluratkaisuissa on varauduttu sdan dari-ilmisihin ja tulviin sekd huomioitu melu-
ja tarindvaikutukset. Suunnittelussa on pyritty turvaamaan luonnon- ja kulttuuriymparis-
téjen arvot suunnittelualueella.
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4.3.3 Maankaytto ja kaavoitus

Raisio-Naantali-rataosuuden perusparannus, stabiliteetin vahvistaminen, sahkoistys ja ta-
soristeysjdrjestelyt tukevat maakunnallisesti merkittavan raideyhteyden valityskykya ja
toimintaedellytyksia, sekd parantavat merkittavasti raide- ja ajoneuvoliikenteen etta ja-
lankulun ja polkupyorailyn liikkenneturvallisuutta Raisio-Naantali valilla.

Radan perusparannus, sdhkoistys ja tasoristeysjarjestelyt mahdollistavat osaltaan myos
rataosuuden nopeudennoston sekd henkiléliikenteen kaynnistdmisen tulevaisuudessa,
joista hydtyy myos radan varren asutus ja taajamat joukkoliikenneyhteyksien ja saavutet-
tavuuden parantuessa. Henkiloliikenteen kdaynnistaminen tadlle rataosalle edellyttaa kui-
tenkin uusia nykyvaatimusten mukaisia matkustajalaitureita, jotka suunnitellaan erilli-
sessd ratasuunnitelmassa.

Rataosuus parannetaan nykyiselld paikallaan hyddyntden olemassa olevia rakenteita ja
nykyista lilkkennekaytdvaa eika hanke vie juurikaan tilaa muulta maankaytélta. Ratasuun-
nitelmassa esitettava liikenneturvallisuutta parantavat tasoristeysjdrjestelyt vaikuttavat
myonteisesti radan varren maankayttoon ja sen kehittymismahdollisuuksiin. Tasoristeys-
ten poistamisista ja uusista kulkuyhteyksistd aiheutuu kuitenkin joillekin asukkaista seka
mahdollisesti viljelijoille ja metsdtalouden harjoittajille jonkin verran kiertohaittaa nykyti-
lanteeseen verrattuna.

Hanke tukee nykyista yhdyskuntarakennetta seka tulevien maankayttotarpeiden toteut-
tamista Raision ja Naantalin alueilla. Rataosan parantaminen on suunnittelualueella voi-
massa olevien maakuntakaavojen mukainen. Voimassa olevissa maakuntakaavoissa rata-
suunnitelman kohteena olevalle rautatielle on osoitettu suunnittelumaardys, jonka mu-
kaan sen yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa on varauduttava liikenneturvallisuuden
kehittamiseen mm. tasoristeysturvallisuuden parantamisella. Hanke mahdollistaa maa-
kuntakaavoissa osoitettujen uusien raideliikennepaikkojen toteuttamisen tulevaisuu-
dessa.

Hanke ei ole ristiriidassa suunnittelualueella voimassa olevien oikeusvaikutteisten yleis-
kaavojen kanssa.

Asemakaavoitetuilla alueella suunnitteluratkaisuissa on yhteensovittamista kahdessa
kohtaa asemakaavoissa osoitetun maankayton kanssa. Naantalissa Kulmalanpuiston alu-
eella radan tarvitsema vastapenger ulottuu jonkin verran Kulmalanpuiston ja sen vierei-
selle VL-alueelle. Suunnitteluprosessin aikana on sovittu, ettd Vdylavirasto ja Naantalin
kaupunki hoitavat asian sopimusmenettelylla.

Ruonan yhdystien lansipuolella E18 Turun Kehatie / Naantalin asemakaava ja asemakaa-
van muutos ulottuu nykyiselle rautatiealueelle ja se on kaavoitettu osin yleisen tien alu-
eeksi (LT). Ratasuunnitelmassa on esitetty rautatiealueelle tdssa kohdin radan vastapen-
ger, joka sijoituu siten osin yleisen tien alueelle. Vaylavirastosta on linjattu, ettd tassa koh-
din edetdan asemakaavassa esitetyilla rajoilla, jotka ovat E18 Turun Kehétie tiesuunnitel-
man mukaiset, ja hyvaksytetdan, ettd radan rakenteita tulee yleisen tien alueelle.

Pysyvasti rautatiealueeksi lunastettavia alueita on osoitettu uusien radan vastapenkerei-
den ja sivuojien vaatimien tilatarpeiden vuoksi. Ratasuunnitelmassa esitetyt toimenpiteet
edellyttavat rakennustyon aikaisia alueiden haltuunottoja uusien yksityisteiden ja vasta-
penkereiden osalta. Ratasuunnitelmassa osoitetut yksityisteitd varten tarvittavat alueet
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otetaan rataverkon haltijan haltuun tien tekemisen ajaksi ja ne luovutetaan tienpitajalle
rata- tai yksityistietoimituksen jalkeen.

4.4 Liikennemeluvaikutukset

Hankkeen myo6ta ennustetilanteen keskidanitasot kasvavat nykytilanteesta paiva (LAeq,7-
22) ja yoaikaan (LAeq,22-7), koska nykytilanteessa Raisio-Naantali rataosalla ei ole juuri
lainkaan liikennettd, eika siten raideliikenteen melua. Keskidanitasojen kasvu ennusteti-
lanteessa johtuu kasvavista lilkennemaarista sekd nopeusrajoituksen nostosta 80 km/h.
Maastonmuodot eivat muutu melun kannalta merkittavasti.

Valilla Raision Ristimdki Naantalin Viluluoto paivdajan 55 dB meluvythyke ulottuu ratalin-
jasta keskimaarin noin 25 metrin etdisyydelle ja ydajan 50 dB ylittava meluvydhyke noin
15 metrin etdisyydelle. Rakennusten ja asutuskeskittymien kohdalla seka esimerkiksi kal-
lioleikkauksissa meluvybhykkeet rajautuvat lahemmaksi rataa rakennusten ja maaston-
muotojen suojausvaikutuksen takia.

Raision ratapihan pohjoispuolella meluvyéhykkeet asettuvat kauemmaksi radasta ennus-
tetilanteessa, koska ennustetilanteessa tulee Uudenkaupungin sekd Naantalin radalle
henkildjunaliikennetta.

Raision Nuorikkalan selvitysalueella padiva- ja yoajan ohjearvot ylittyvat radan laheisyy-
dessd. Tama tulee huomioida, kun alueen asemakaavoitus kdynnistyy. Muille vireilld ole-
ville asemakaava-alueille hankkeella ei ole vaikutusta.

Meluntorjuntatarvetta on tarkasteltu ennustetilanteessa, jossa henkildjunaliikenne ja no-
peusrajoituksen nosto 80 km/h on toteutettu Raisio-Naantali vilille. Meluntorjunnan-
tarve on tarkasteltu pdiva- ja ydajan melukartoissa. Ratasuunnitelmassa on esitetty ma-
talaa meluestettd (korkeus kiskon seldsta 0,85 m) kahden kiinteiston kohdalle Naantalin
Tammiston alueella radan pohjoispuolelle 160 metrin matkalle. Kuvassa 33 on esitetty
matalan meluesteen tyyppikuva ja kuvassa 34 esimerkkeja matalasta meluesteesta ra-
taymparistossd. Ratasuunnitelmassa esitetty matala melueste on kuvan 33 mukainen tai
vastaava.
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Kuva 33. Matalan meluesteen tyyppikuva (Zbloc Norden AB 2023)

Kuva 34. Esimerkkejd matalasta meluesteestd rataympdristéssd (Destia Oy 2017,
Zbloc Norden AB 2023)

Ratasuunnitelmassa esitettdvd meluntorjunta on valittu tapauskohtaisen harkinnan pe-
rusteella ja siind on otettu huomioon muun muassa toteutettavuus seka kustannukset
verrattuna saavutettavaan hyotyyn.

Matalan meluesteen etuna korkeaan meluseindan verrattuna on edullisemmat perusta-
miskustannukset haasteellisissa maaperdolosuhteissa, vahaisempi maisemallinen vaiku-
tus ja se, ettei meluesteestd muodostu nakemaestetta tasoristeyksen laheisyydessa kuten
tassa tapauksessa Vantontien tasoristeyksen suuntaan.

Naantalin ratapihan alueelle ei muodostu meluntorjuntatarvetta, koska liikkennemelusel-
vityksessd on huomioitu junien jarrutusmatkat sekd olemassa olevat meluaidat.

Lilkennemeluselvityksessa tunnistettiin myos olemassa olevien asuinrakennusten siséme-
lutasojen ohjearvojen ja suositusarvojen ylittymisen riskikohteita. Melualueella olevien
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rakennuksien tarkempi tarkastelu osoitti, ettd ennustetilanteessa sisimelutasojen ohjear-
vot eivat ylity Raision Ristimden ja Naantali valilla.

Raision ratapihan pohjoispuolella saattaa olla riski ohjearvon ylittymiselle kahden asuin-
rakennuksen osalta. Tilanne ei kuitenkaan muutu huomattavasti nykytilanteesta, vaan ris-
kit muodostuvat samoihin rakennuksiin molemmissa tilanteissa. Ennustetilanteessa yksi
asuinrakennus nousee nykytilanteesta riskiluokkaan “melko todenndkoisesti ei ylity”
enimmadisaanitason suositusarvon osalta. Mikali riski toteutuu ja sisémelutason ohjearvot
ja suositusarvot ylittyvat, on kiinteiston omistajan mahdollista parantaa julkisivujen dane-
neristystd esimerkiksi ikkunoiden vaihdolla.

4.5 Tarina- ja runkomeluvaikutukset

Tarina- ja runkomeluselvityksen perusteella tdrinan ja runkomelun ohjearvot ylittyvét pai-
koin suunnittelualueella, mutta ennustetilanteen tarina- ja runkomelutasot pienenevat
nykytilanteeseen verrattuna. Radan perusparantamisen myo6ta parantunut radan kunto
vaikuttaa myodnteisesti seka tarina- ettda runkomelutasoihin, joten nadiden torjuntatoimen-
piteille ei ole erityista tarvetta.

Vireilld olevista asemakaava-alueista Raisiossa Nuorikkalan selvitysalueella seka Hakinpel-
lon asemakaava-alueella arvioidut tarinatasot ylittdvat uusilla asuinalueilla sovellettavan
C-luokan ohjearvon. Nuorikkalan selvitysalueella radan |ahellda myos runkomelun ohjear-
vot ylittyvat paikoin. Tarina- ja runkomelu tulee ottaa huomioon, kun alueiden asemakaa-
voitus kaynnistyy. Muille vireilld oleville asemakaava-alueille hankkeella ei ole vaikutusta.

Tarind- ja runkomeluselvityksessa on tunnistettu myos tarinan ja runkomelun kannalta
haastavimmat alueet. Tarindn osalta haastavin alue on Naantalin Viluluoto ja runkomelun
osalta Raision Paikkari. Jatkosuunnittelussa tai muiden hankkeiden yhteydessa voidaan
tarkemmin arvioida tarinan- ja runkomeluntorjunnan suunnittelun tarpeellisuutta nailla
alueilla.

4.6 Vaikutukset luontoon, kasvillisuuteen ja elaimis-
toon

Hankkeen vaikutukset luonnonymparistéon, suojelualueisiin ja muihin arvokkaisiin luon-
tokohteisiin arvioidaan kokonaisuutena vahaisiksi. Hankkeessa parannetaan rataa nykyi-
sessa maastokdytdvassa, joka levenee vain vahdisessa maarin uusien radan vastapenke-
reiden vuoksi. Hankkeella ei katsota olevan haitallisia vaikutuksia parannettavaa rataosaa
[ahimpaan Jarviniityn lehtojensuojelualueen luontoarvoihin tai suojelulliseen asemaan.

Merkittavimmat kielteiset vaikutukset luonnonymparistdon aiheutuvat uusien vastapen-
kereiden, radan kuivatusrakenteiden ja uusien yksityisteiden toteuttamisesta. Suunnitte-
luratkaisujen alueelta joudutaan poistamaan nykyinen kasvillisuus. Poistettava kasvilli-
suus on padasiassa peltoalueiden viljelykasvillisuutta ja radan varren piennarlajistoa seka
vahdisemmassd maarin talousmetsia. Rakentamisen yhteydessa poistetaan haitallisten
vieraslajien esiintymat rautatiealueelta, milld on luonnon monimuotoisuuden kannalta
myonteinen vaikutus.

Paahdekasvilajiston leviamista alueelle voidaan edesauttaa jattdmalla radan luiskat hiek-
kapinnalle seka tarvittaessa kylvamalla alueelle paahdelajiston siemenia.
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4.6.1 Liito-orava

Ratasuunnitelmassa ei esitetd toimenpiteitd Raision Lausmden liito-oravalle soveltuvalle
metsdalueelle, joten ratasuunnitelmassa esitetyt toimenpiteet eivat ennakkoarvioinnin
perusteella havitd tai heikenna liito-oravan lisdantymis- ja levahdyspaikkoja, ja lajin
elinymparisto ja kulkuyhteydet sailyvat nykytilanteen mukaisina.

Ratasuunnitelman toteutuksessa varmistetaan, ettei liito-oravan elinympaéristoista kaa-
deta puustoa esimerkiksi kuljetusreittien vuoksi, tai ettei niitd alueita kdyteta |jitykseen
tai varastointiin. Rakentamissuunnitelman yhteydessa tulee tehda talle alueelle uusi liito-
oravainventointi ja arvioida luonnonsuojelulain 83 §:n mukaisen poikkeamisluvantarve,
joka haetaan Varsinais-Suomen ELY-keskukselta ennen rakentamisen aloittamista.

4.6.2 Linnusto

Ratasuunnitelmassa esitetyt toimenpiteet eivat ennakkoarvioinnin perusteella havita tai
heikenna linnuston elintilaa.

4.6.3 Lepakot

Selvitysalueella ei ollut lepakoiden lisddntymispaikkoja tai niille tarkeitd saalistusalueita.
Hanke ei ennakkoarvioinnin perusteella vaikuta lepakoiden elintilaan. Lepakoiden esiin-
tyminen kannattaa kuitenkin selvittda purettavista rakennuksista.

4.7 Vaikutukset kuivatusjarjestelyihin

Kuivatuksen yleiset periaatteet sdilyvat nykyista vastaavina. Ratasuunnitelman vaikutus
suunnittelualueen nykyisiin kuivatusjarjestelyihin on vahainen, koska radan sivuojat ja nii-
hin liittyvat laskuojat sailyttdvat nykyiset virtaussuunnat. Ratarummun uusiminen ja si-
vuojien seka laskuojien perkaaminen varmistaa radan ja sitd ympardivien alueiden kuiva-
tuksen toimivuuden myos tulevaisuudessa. Poistettavien tasoristeysten kohdalla radan
sivuojat avataan, kun tierakenteet poistetaan radan molemmin puolin.

Vastapenkereiden kohdalla radan sivuojat siirtyvat etddammalle, mutta sijoittuvat rauta-
tiealueelle, jolloin niiden kunnossapitovastuu sailyy radanpitajalla.

4.8 Vaikutukset vesiston kayttoon seka pinta- ja poh-
javesiin

Kuivatusvesin maara ja laatu ei tule hankkeen valmistumisen myo6ta juurikaan muuttu-
maan. Rakentamisvaiheessa voi esiintya ajoittaista kuivatusvesien samentumista mutta
se on tilapaista.

Piuhanojan ratasillan uusimisesta on pyydetty ratasuunnitelman aikana lausunto vesilu-
van tarpeesta. Varsinais-Suomen ELY-keskus on lausunnossaan (VARELY/6488/2023,
30.11.2023) katsonut, ettd hankkeesta ei ennalta arvioiden aiheudu vesilain 3 luvun 2 §:n
mukaisia muutoksia tai seurauksia, eika sille ndin ollen tarvitse hakea vesilain mukaista
lupaa.
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Suunnittelualueella tai sen valittdmassa laheisyydessa ei sijaitse luokiteltuja vedenhan-
kintaa varten tarkeita pohjavesialueita eikd hankkeen yhteydessa tehda merkittavia kai-
vutoitd, joten ratasuunnitelmalla ei katsota olevan vaikutuksia pohjaveden tilaan ja aluei-
siin.

4.9 Vaikutukset maa- ja kallioperaan

Hankkeen toteuttamisella ei ole merkittavia vaikutuksia suunnittelualueen maa- ja kallio-
peradn. Rataa parannetaan nykyisessa sijainnissaan, eika hanke sisalla laaja-alaisia uusia
maa- tai kallioleikkauksia.

Radan poikkileikkauksen parantamisen vuoksi joudutaan toteuttamaan nykyisten kallio-
leikkauksien leventdamista ratakilometrivaleillda 209+420 —209+550 ja 212+300—-212+360.
Louhittavan kallioaineksen maira on noin 12 000 m3. Kalliomurske kiytetdan mahdolli-
suuksien mukaan ratapenkereen parantamisessa.

Merkittavimmat maaperda muokkaavat toimenpiteet liittyvat uuden Piuhanojan ratasil-
lan tulopenkereiden rakentamiseen sekd uusien radan sivuojien rakentamiseen. Sillan uu-
simisen, kuivatuksen parantamisen seka muiden kaivamista vaativien tyovaiheiden vuoksi
syntyy kaivumassoja noin 52 000 m3. Kaivumassoja pyritddn kdyttdmaan uusissa vasta-
penkereissa seka uusien ja parannettavien tieyhteyksien luiskissa.

Hankkeen kaivutoiden ei arvioida vaativan syvia, kuivakuoren alapuolelle ulottuvia kai-
vantoja.

GTK:n Happamat sulfaattimaat karttapalvelun perusteella suurimmalla osalla Raisio-
Naantali rataosalla happamien sulfaattimaiden esiintymisen todennakdisyys on pieni tai
hyvin pieni, joten riski sulfaattimaan aiheuttamiin mahdollisiin ymparistohaittoihin on
padosin vahdinen. Muutamassa kohdassa eli Jarvenojan, Kuuvanojan, Piuhanjoen, Kaa-
naantien lansipuolella ja Viluluodon alueella sulfaattimaiden riski tulee huomioida jatko-
suunnittelun yhteydessa tehtdvissd tarkentavissa pohjatutkimuksissa ndille alueille, joi-
den yhteydessa tutkitaan mahdollisen sulfaattimaan olemassaolo ja sen aggressiivisuus
naytteenotoin, jotta mahdolliset sulfaattisavet voidaan ottaa huomioon niin suunnitte-
lussa kuin rakentamisessa ja estda niiden levidminen vesistéon. Mikali ndissa tarkenta-
missa sulfaattitutkimuksissa maanaytteen pH ja kokonaisrikki ylittdvat ohjearvot, tehddan
lisatutkimuksia ja arvioidaan kaivettavien maamassojen sulfaattisavimaarat ja neuvotel-
laan niiden kasittelystd ja ymparistdlupatarpeesta ymparistéviranomaisten kanssa. Lisaksi
rakentamissuunnitelman yhteydessa laaditaan erillinen toimintaohjeistus happamien sul-
faattimaiden tunnistamiseen ja kasittelyyn kaivutoita varten.

4.10 Vaikutukset maisemaan, taajamakuvaan ja kult-
tuuriarvoihin

Ratasuunnitelmalla ei ole vaikutusta valtakunnallisesti luokiteltuun arvokkaaseen raken-
nettuun kulttuuriymparistoon Raision rautatieasemaan (RKY, 200311).

Piuhanojan vuonna 1922 valmistunut kiviholvisilta, joka on muutettu terdsbetoniseksi
laattasillaksi vuonna 1953, uusitaan kokonaisuudessaan.
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Paikkarin seisakkeen kulttuuriperintoympariston kohdalle ei ole ratasuunnitelmassa esi-
tetty kuin rakentamisen aikainen tieyhteys avarrettavan kallioleikkauksen alueelle ja tama
tieyhteys ei sijoitu Paikkarin seisakkeen alueelle.

Paikkarin kallioleikkausten maisema-alueella, joka sijoittuu ratakilometrivalille noin
209+370 - 209+760, joudutaan avartamaan radan kallioleikkausta ratakilometrivalilla
209+420 - 209+550 radan sahkoistyksen vaatimusten mukaiseksi.

Tammiston rautatierakennusten alueelle on ratasuunnitelmassa esitetty radan kuivatuk-
sen parantamista sivuojan putkituksella sekd matalaa radan meluestetta (korkeus kiskon
seldstd 0,85 m) kiskotuksen viereen, ja ndilld ei ole merkittdvaa vaikutusta Tammiston
rautatierakennusten alueeseen.

Radan ymparoiva maisema tulee muuttumaan radan sahkoistyksen myo6ta, kun ratapen-
kereelle sijoitetaan ratajohtopylvdat ja ajojohtimet.

4.11 Vaikutukset ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen

Ratasuunnitelman mukaisten ratkaisujen aiheuttamat kielteiset vaikutukset ihmisten viih-
tyvyyteen, elinoloihin ja liikkkumiseen arvioidaan vahaisiksi. Haitalliset vaikutukset paikal-
liseen liikkkumiseen on pyritty minimoimaan yksityisteiden suunnittelussa.

Radan vastapenkereiden kuivatusjarjestelyiden tilatarpeista johtuvat rautatiealueen laa-
jennukset aiheuttavat jonkin verran lunastustarpeita. Lunastustarpeet kohdistuvat paa-
osin asuinalueiden ulkopuolelle ja niiden vaikutusten voidaan katsoa olevan vahaisia

Radan huoltoajo lisddntyy tulevassa tilanteessa, mutta liikennemaarat ovat pienia.
4.12 llmastovaikutukset

Ratasuunnitelman toimenpiteilla ei arvioida olevan merkittdvaa vaikutusta ilmanlaatuun
tai paastoihin. Suurimmat ilmastovaikutukset tdassa hankkeessa muodostuvat rakentami-
sesta ja ne muodostuvat suhteellisen lyhyella aikavalilla. llImanlaatu voi heiketd hetkelli-
sesti rakentamisen aikana tydkoneiden ja maarakentamisen nostattaman pélyn vuoksi.

Rakentamisen aikaisiin ilmastovaikutuksiin voidaan vaikuttaa resurssiviisailla toimilla ku-
ten hyddyntamalld hankkeen sisdiset maa- ja kalliomassat mahdollisimman tehokkaasti,
optimoimalla logistiikkaa ja soveltamalla olemassa olevia vahapaastoisia rakennemateri-
aaleja sekd uusiomateriaaleja mahdollisuuksien mukaan.

Koska kaikkia hankkeessa syntyvida maa- ja kiviaineksia ei ole mahdollista hyodyntaa ra-
kentamisalueella, ndma rakentamiseen huonosti soveltuvat tai ylimaaraiset kaivu- ja lou-
hintamassat on suositeltavaa sijoittaa mahdollisimman lahelle hankealuetta tai vaihtoeh-
toisesti etsid massoille hyotykdyttokohde toisaalta.

Tasoristeysten poistojen aiheuttamat lisddantyneet kiertomatkat lisaavat ajoneuvoliiken-
teen hiilidioksidipadstoja vahaisessa maarin paikallisesti.
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4.13 Kiinteistovaikutukset

Hankkeen merkittavimmat kiinteistdjen kaytolle koituvat haittavaikutukset aiheutuvat
rautatiealueen lisdaluetarpeiden lunastamisesta seka korvaavien yksityisteiden toteutta-
misesta.

Ratasuunnitelmassa on esitetty kaksi purettavaa ulkovarastoa/varastolatoa, jotka sijait-
sevat radalle suunniteltujen vastapenkereiden lunastusalueella. Purettaviksi esitettavat
rakennukset sijaitsevat Naantalin kaupungin alueella kiinteistoilla 529-408-1-100 ja 529-
421-8-46.

Uusien radan vastapenkereiden ja sivuojien vaatimat tilat lunastetaan osaksi rautatiealu-
etta. Lunastettavat alueet hyvaksytdan ratasuunnitelmakarttojen mukaisesti. Ratasuun-
nitelmassa on esitetty lunastettavia maa-alueita yhteensa 30 kiinteiston alueelta. Lunas-
tettavien alueiden kokonaispinta-ala on noin 34 611 m2. Nim4 lunastusalueiden pinta-
alat ovat arvioita ja tarkat pinta-alat maaritetdan ratatoimituksessa.

4.14 Hankearviointi ja yhteiskuntatalous

Turku-Uusikaupunki ja Raisio-Naantali rataosien perusparannuksesta ja kehittamisesta on
laadittu hankearviointi (Vaylaviraston julkaisu 3/2025). Raisio-Naantali arvioinnissa tar-
kastellaan Helsinki—Turku kaukojunaliilkenteen Naantaliin tai vaihtoehtoisesti Raisioon
jatkamisen edellyttamia investointeja.

Turku-Helsinki-kaukojunaliiketeen jatkaminen Naantaliin edellyttda 39,3 miljoonaa euron
investointeja, mika sisadltda Turku—Raisio rataosan kehittdmisen sekd Raisio—Naantali ra-
taosan peruskorjauksen ja kehittdmisen kustannukset. Kaukojunaliikenteen jatkaminen
pelkastdan Raisioon edellyttdd 7,9 miljoonan euron kehittamisinvestointeja (MAKU 145,
2020=100), joka pitda sisdllaan Turku—Raisio-rataosan kehittamisinvestoinnin mukaan lu-
kien Raision liikennepaikan rakentamisen. Molemmissa hankevaihtoehdoissa lahtékoh-
tana on, ettd Turku—Raisio rataosa peruskorjataan joka tapauksessa. Naantali vaihtoeh-
don selvasti suurempia kustannuksia nostavat erityisesti Raisio—Naantali-rataosan perus-
parannuksen ja Naantalin liikennepaikan suuret kustannukset.

Laadittujen liikenne-ennusteiden mukaan Helsinki—Turku junaliikenteen jatkaminen
Naantaliin tai Raisioon houkuttelee uusia junamatkustajia 1dhinnd Turun seudun sisai-
sessa liikenteessa. Uudet junamatkat olisi suurimmaksi osaksi henkildautoliikenteesta siir-
tyvid ja osittain myos bussiliikenteesta siirtyvia matkoja. Liikenne-ennusteiden mukaan
uusien junamatkojen maardaa Naantaliin kasvaisi 560 000 ja Raisioon 440 000 matkalla
vuonna 2030. Molemmissa hankevaihtoehdoissa merkittavimmat hyddyt saavutetaan ku-
luttajan ylijagdman muutoksena ja tieliikenteen onnettomuus- ja pdastokustannusten
saastoina.

Hankearvioinnin mukaan “Naantali vaihtoehto” ei ole yhteiskuntataloudellisesti kannat-
tava, silla hankkeen hy6ty-kustannussuhde on 0,39 ja nettonykyarvo -21,1 miljoonaa eu-
roa. Tama hankevaihtoehto ei ole kannattava myoskdan siina tapauksessa, jossa Raisio—
Naantali rataosa paatetddn joka tapauksessa peruskorjata esimerkiksi tavaraliikennetta
varten, silld hyoty-kustannussuhde olisi talléin noin 0,5.
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Sen sijaan ”Raisio vaihtoehto” on yhteiskuntataloudellisesti kannattava, silld sen hyoty-
kustannussuhde on 1,21 ja nettonykyarvo 1,6 miljoonaa euroa. Hankearvioinnin mukaan
kaukojunaliikenteen jatkaminen Raisioon olisi myos liiketaloudellisesti kannattavaa, jokin
tahan liittyy huomattavaa epdvarmuutta mm. matkalippujen hinnoitteluun liittyen.

4.15 Rakentamisen aikaiset vaikutukset

Rakentamisesta ja maamassojen kuljettamisesta aiheutuu [dhiymparist66n melu-, tarina-
ja polyhaittoja. Suurimpia melua aiheuttavia tyékokonaisuuksia ovat Piuhanojan ratasillan
paalulaattojen lyontipaalutus seka kalliolouhintoihin liittyvat rajaytys-, poraus- ja ramme-
rointi- eli piikkaustyot. Lisaksi melua aiheuttavat tyémaalla tehtdvat kuormaukset ja purut
ja muut tydmaalla kaytettavat koneet ja laitteet. Meluvaikutuksia voidaan vahentaa valit-
semalla vahameluisia tydmenetelmia ja —laitteita asutuksen lahelld. Hyvalla tiedottami-
sella tydbmaista voidaan lievittda ihmisten kokemaan haittaan. Radan varren ympariston
viihtyisyytta voidaan parantaa siistimalld rataymparistda rakentamisen aikana.

Rakentamisen aikaiset tydmaa- ja varastoalueet seka tydmaiden liikenneyhteydet tulevat
vaikuttamaan maankayttoon valiaikaisesti. Rakentamisen ajaksi tehddan tyonaikaisia alu-
eiden haltuunottoja radan vastapenkereiden, korvaavien yksityisteiden ja uusien kuiva-
tusojien rakentamista varten seka laskuojien perkauksia varten. Tyonaikaiset haltuunotot
on esitetty suunnitelmakartoilla.

Rakentamisen aikaiset vaikutukset raideliikenteeseen ovat erittdin vahaiset, koska Raisio-
Naantali rataosalla ei ole talld hetkelld sdanndllista junaliikennetta.

Rakennustydmaat aiheuttavat tyonaikaisia estevaikutuksia liikkkumiseen, joita hoidetaan
opastein seka liikenne- ja kierotiejarjestelyin. Myos turvallisuusseikat huomioidaan tyo-
maaliikenteessad. Rakentamisvaiheessa ja maa-ainesten kuljetuksessa seka kasittelyssa on
otettava huomioon ja ehkaistava vieraslajien leviamisen riski.

Piuhanojan ratasillan rakentaminen, radan kuivatuksen parantaminen ja uuden ratarum-
mun asentaminen saattavat aiheuttaa tilapdistda veden samentumista tyokohteiden lahi-
alueilla. Samentuma- ja vedenlaatuhaittoja aiheutuu erityisesti, mikali tyoskentely ajoit-
tuu sateiseen ajankohtaan tai tulvakaudelle. Vedenlaatu palautuu kuitenkin melko nope-
asti nykytilanteen kaltaiseksi rakentamistoimenpiteiden paatyttya. Haitallisia vesistovai-
kutuksia voidaan lieventaa tydmenetelmien ja tyoskentelyajankohdan valinnalla.

Rakentamisen aikainen tydmaaliikenne, meluhaitta ja mahdollinen pélydminen voidaan
kokea hairitsevana, mutta haitat ovat kuitenkin suhteellisen lyhytaikaisia ja paikalisia. Ra-
kentamisen aiheuttamat tilapdiset hairiot ja haitalliset vaikutukset kohdistuvat lahinna
kiinteistoihin, jotka sijaitsevat Iahelld rakentamiskohteita ja kayttavat alueen tiestda pai-
vittdiseen liikkumiseen. Nykyisia tasoristeyksia ei poisteta ennen kuin ratasuunnitelmassa
esitetyt tasoristeyksien korvaavat tieyhteydet on toteutettu.

Rakentamisen aikainen tydmaaliikenne voi heikentdaa asuinympariston laatua ja saattaa
vaikuttaa vahadisessa maarin seka ajoneuvo- etta jalankulku- ja pyoraliikenteeseen. Raken-
tamisen aikaiset tydmaa- ja varastoalueet tulevat vaikuttamaan maisemakuvaan viliaikai-
sesti ja paikallisesti. Rakentamisen paatyttya tyoalueet siistitddn ja ennallistetaan vastaa-
maan lahiymparistoa.
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5 Kustannusarvio

5.1 Rakennuskustannusarvio

Ratasuunnitelman kustannusarvio sisdltda ratasuunnitelmassa esitettyjen toimenpitei-
den kustannukset. Rakentamisen kustannusarvio on laskettu kdyttdaen lhku-laskentapal-
velua ja sen rakennusosakirjastoa. Ratasuunnitelman kustannusarvioksi on arvioitu yh-
teensa noin 17,4 M€ (alv 0 %). Kustannuslaskennan hintataso on MAKU 145 (2020=100).
Taulukossa 5 on esitetty tiivistelma ratasuunnitelman kustannusarviosta.

Taulukko 5. Ratasuunnitelman kustannusarvio
Rakennusosat Kustannukset
€ (alv. 0 %)

Maaleikkaukset 425753
Radan alusrakenne 1042 338
Radan paallysrakenne 4225915
Kuivatusrakenteet 596 676
Geotekniikka 443 034
Tiejarjestelyt 1135841
Taitorakenteet 658 936
Sahkorata 1178284
Turvalaitejarjestelmat 1050067
Vahvavirta 63 037
Meluesteet 190 984
Kallioleikkaukset 242 185
Radan suoja-aidat 149 489
o
ohtojen omstait) 404372
Rakennusosat yhteensa 12 235 688
Hanketehtavat

Tyomaatehtavat 2447 138
Tilaajatehtdvat 2729302

Yhteensa (alv 0 %) 17 412 128
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6 Hankkeen yhteydessa rakennettava infrastruk-
tuuri

6.1 Yleista

Talla ratasuunnitelmalla vahvistetaan hankkeen yhteydessad rakennettavat yksityistiet
seka johtojen ja laitteiden siirrot ja suojaukset.

Hankkeen yhteydessa rakennetaan uusia yksityisteita yhteensa 1,9 km. Radan alittavia tai
radan suuntaisesti kulkevia maakaapeleita ja -putkia suojataan tai tehddan uudet radan
alitukset suojaputkessa yhteensa 49 kappaletta. Radan ylittdvia ilmajohtoja muutetaan
radan alituksiksi suojaputkessa yhteensa 4 kappaletta.

Yksityisteiden sijainnit ilmenevat osan B suunnitelmapiirustuksista, pituusleikkauksista ja
poikkileikkauksista. Tarkemmat tiedot muun muassa uusien yksityisteiden pituuksista ja
leveyksistd on esitetty osassa A, dokumentissa Hyvaksymisehdotus.

Johtojen ja putkien siirrot esitetddn osan E (Tekniset piirustukset ja selvitykset) suunnitel-
mapiirustuksissa. Suunnittelualueen merkittavimpiin johto-omistajiin on oltu yhteydessa
ratasuunnitelmavaiheen aikana ja kayty tarvittavia toimenpiteita lapi yhdessa laiteomis-

tajien kanssa. Tarkempi johto- ja putkisiirtojen suunnittelu tapahtuu rakentamissuunnit-
teluvaiheen yhteydessa laiteomistajien toimesta.

6.2 Maantiet

Suunnitelma ei sisalld hankkeen yhteydessa rakennettavia maanteita.

6.3 Kadut
Suunnitelma ei sisdlla hankkeen yhteydessa rakennettavia katuja.

6.4 Yksityistiet

Suunnitelma sisaltdad yhteensa viiden uuden yksityistien rakentamisen. Yksityistiet toteu-
tetaan pdaosin korvaavina yhteyksing, joita tarvitaan, kun nykyisia tasoristeyksia poiste-
taan. Uusista yksityisteista kaksi toteutetaan parannettaviin tasoristeyksiin liittyvina.
Nama tasoristeykset ovat Kaanaantie ja Vantontie.

Hankkeessa rakennettavat uudet yksityistiet on esitetty yleiskartalla 1400-72-8150-1,
suunnitelmakartoilla 1400-72-8151-1...8 seka osan B muissa piirustuksissa.

Uusien yksityistieyhteyksien osalta niita koskevat yksityistiealueet otetaan haltuun raken-
tamisen ajaksi ja palautetaan rakentamisen jalkeen maanomistajille.
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6.5 Vesivaylat

Suunnitelma ei sisdlla hankkeen yhteydessa rakennettavia vesivaylia.
6.6 Laskuojat ja -johdot

Laskuojat ja muut kuivatusjarjestelyt on esitetty suunnitelmakartoilla ja pituusleikkauk-
sissa. Radan sivuojat johdetaan nykyisiin laskuojiin muuttamatta oleellisesti nykyista ojas-
toa.

6.7 Johtojen ja laitteiden siirrot

Johtojen ja laitteiden siirto- ja suojaustoimenpiteiden osalta periaate on, ettd nykyisen
rautatiealueen ulkopuolella olevien johtojen ja laitteiden siirto- ja suojauskustannuksista
vastaa Vdylavirasto. Johtojen ja laitteiden omistajat vastaavat nykyiselle rautatiealueelle
sijoitettujen laitteiden ja johtojen siirrosta sekd uusien laitteiden ja johtojen rakentamis-
toistad syntyvistd kustannuksista. Johtojen ja laitteiden tasonnostoista aiheutuvista kus-
tannuksista vastaa niiden omistaja.

Suunnittelun aikana johtojen siirto- ja suojaustarpeista on keskusteltu Raision ja Naanta-
lin kaupungin, Naantalin energian, Turun energian, Carunan, DNA:n, Elisan, Telian, Valo-
kuitusen seka Turun seudun kaukoldampd Oy:n kanssa.

Suunnittelualueen johdot ja niiden omistajat seka sijainnit ja niihin liittyvat toimenpiteet
on esitetty kokonaisuudessaan ratasuunnitelman osassa E (Tekniset piirustukset ja selvi-
tykset) ja ne toimitetaan sitten erikseen lausuntojen antajille. Laiteomistajille varataan
riittavasti aikaa johtosiirtojen suunnitteluun ennen hankkeen varsinaista toteutusta.
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7 Kayttooikeudet ja luvat

7.1 Rakentamiseen ja kunnossapitoon perustettavat
kayttooikeudet

Rakentamisen ajaksi ja kunnossapitoon varataan kadyttéoikeudet seuraaviin teihin:
1. Tahviontie

Raisiontie
Tasotie
Lampipolku
Paikkarinpolku
Kaanaantie
Huuhkajantie
Piekanankuja
Louhelantie

. Juolantie

. Lausmaentie

. Torkkelintie

. Tuuvalantie

. Antolankuja

. Vantontie

. Orkolantie

. Ratavahdinkuja

. Tammistontie

. Torpparintie

. Armonlaaksontie

. Ruonan yhdystie

. Kohokuja

Lo N~ WN
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Varattavat kdyttdoikeudet ilmenevat myos yleiskartalla 1400-72-8150-1 ja suunnitelma-
kartoilla 1400-72-8151-1...8.

7.2 Hankkeen toteuttamisen vaatimat luvat ja sopi-
mukset

Hankkeen toteuttaminen edellyttd3 ratasuunnitelman ratalain (110/2007) mukaisen ka-
sittelyn ja hyvaksymisen.

Hankkeen toimenpiteille ei ole ennakko arvioiden mukaan tarpeen hakea luonnonsuoje-
lulain mukaisia poikkeuslupia. Ratasuunnitelmassa ei esitetd toimenpiteita Raision Laus-
maden liito-oravalle soveltuvalle metsdalueelle, joten ratasuunnitelmassa esitetyt toimen-
piteet eivat ennakkoarvioinnin perusteella havita tai heikenna liito-oravan lisaantymis- ja
levahdyspaikkoja, ja lajin elinymparisto ja kulkuyhteydet sadilyvat nykytilanteen mukaisina.
Ratasuunnitelman toteutuksessa varmistetaan, ettei liito-oravan elinympaéristoista kaa-
deta puustoa esimerkiksi kuljetusreittien vuoksi, tai ettei niita alueita kayteta ldjitykseen
tai varastointiin. Rakentamissuunnitelman yhteydessa tulee tehda talle alueelle uusi liito-
oravainventointi ja arvioida luonnonsuojelulain 83 §:n mukaisen poikkeamisluvantarve,
joka haetaan Varsinais-Suomen ELY-keskukselta ennen rakentamisen aloittamista.
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Piuhanojan ratasillan uusimisesta on pyydetty ratasuunnitelman aikana lausunto vesilu-
van tarpeesta Varsinais-Suomen ELY-keskukselta, ja se on lausunnossaan (30.11.2023)
katsonut, ettd hankkeesta ei ennalta arvioiden aiheudu vesilain 3 luvun 2 §:n mukaisia
muutoksia tai seurauksia, eika sille ndin ollen tarvitse hakea vesilain mukaista lupaa

Ylijadamamaiden sijoitusalueet vaativat kadyttéoikeussopimukset maanomistajien kanssa
seka todennakoisesti myds ymparistoluvan Raision tai Naantalin ympaéristénsuojeluviran-
omaisilta tai Etela-Suomen aluehallintovirastolta. Rakentamissuunnittelun yhteydessa
selvitetddn lupatarpeet ja haetaan tarvittavat luvat toimivaltaiselta lupaviranomaiselta.
Mikali vuotuinen sijoitettava jatemaara on alle 50 000 tonnia, toimivaltainen viranomai-
nen on kunnan ympdristénsuojeluviranomainen.

Hankkeen rakentamista varten on hankittava tarvittaessa lupa maa-ainesten ottamiseen
tien- tai radanpitoaineen ottopaikoiksi hyvaksytyiltd liitanndisalueilta. Ratasuunnitel-
massa ei ole esitetty uusia maanottopaikkoja.

Mikali hankkeen maa-aineksiin sisaltyy haitta-aineita, voi niiden kasittely ja ldjittdminen
edellyttad ymparistélupaa. Mikali hankkeella todetaan maaperan puhdistustarvetta, on
puhdistamiseen ldhtdkohtaisesti tarvittavan ymparistéluvan tarpeesta (ymparistonsuoje-
lulaki 78 §) tai ilmoitusmenettelystd neuvoteltava Varsinais-Suomen ELY-keskuksen
kanssa.

Kaivettuja happamia sulfaattimaita ei sellaisenaan luokitella pilaantuneiksi maa-aineksiksi
tai jatteeksi, vaan ne ovat rinnastettavissa mihin tahansa kaivettavaan maa-ainekseen ja
niiden hyotykadyttd tapahtuu lahtokohtaisesti samoja kriteereja noudattaen. Kuitenkin
happamien sulfaattimaiden hapontuottokyvyn vuoksi niiden kasittelysta, valivarastoin-
nista tai loppusijoittamisesta voi aiheuttaa ylimaaraistd kuormitusta ymparistoon tai ve-
sistoon, jolloin niiden kasittely voi vaatia ymparistéluvan. Ymparistélupahakemuksen ka-
sittely on joko kunnassa tai alueellisessa Aluehallintovirastossa riippuen kasiteltdvista
massamaaristad. Kasiteltdvan massamaaran ollessa <50 000 t/v, kasittelijana on kunta.

Ymparistonsuojelulain 60 §:n mukaan toiminnanharjoittajan on tehtavat kunnan ympa-
ristonsuojeluviranomaiselle kirjallinen ilmoitus tilapdista melua tai tarinda aiheuttavasta
toimenpiteestd, kuten rakentamisesta, jos melun tai tarindn on syyta olettaa olevan eri-
tyisen hairitsevaa. llmoitus on tehtava viimeistaan 30 vuorokautta ennen toimenpitee-
seen ryhtymista tai toiminnan aloittamista, ellei kunnan ymparistonsuojelumaarayksissa
maarata lyhyemmasta ajasta.

Radalla tehtavia toita varten haetaan ratatyoluvat ratatyolupamenettelyn mukaisesti.
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8 Ratasuunnitelman hyvaksymisehdotus

Ratasuunnitelma asetetaan nahtaville vayliensuunnittelu.fi verkkosivuille. Suunnitelman
nahtaville asettamisesta kuulutetaan Vaylaviraston ja kaupunkien verkkosivuilla sekad Ran-
nikkoseutu lehdessa. Ratasuunnitelmasta pyydetaan lausunnot asianomaisilta viranomai-
silta kuten Raision ja Naantalin kaupungeilta sekd Varsinais-Suomen maakuntaliitolta ja
ELY-keskukselta.

Nahtavilla olon aikana saadut lausunnot ja muistutukset ratasuunnitelmasta kasitellaan
Vdylavirastossa. Lausunnoista ja muistutuksista laaditaan vastineet ja paatetdan naiden
vaikutuksista ratasuunnitelman sisdltoon. Ratasuunnitelman hyvaksymispaatoksen tekee
Liikenne ja viestintadvirasto Traficom. Ratasuunnitelman hyvaksymispaatoksesta kuulute-
taan Vaylaviraston ja kaupunkien verkkosivuilla seka Rannikkoseutu lehdessa. Viranomai-
sille ja muistutuksen antajille, joiden osoite on tiedossa, lahetetdan tieto hyvaksymispaa-
toksestd. Hyvaksymispaatokseen voi tarvittaessa hakea oikaisua.

Ratasuunnitelmassa esitettyjen toimenpiteiden jatkosuunnittelusta tai toteuttamisesta ei
ole tehty viela toteutuspaatoksia.

Ehdotus ratasuunnitelman hyvaksymiseksi on esitetty asiakirjassa A-5 Hyvaksymisehdo-
tus.
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9 Suunnitelman laatijat ja yhteyshenkilot

Hankkeesta vastaa Vaylavirasto ja sieltd taman hankkeen projektipadallikkona Erkki
Makela. Suunnittelua on toteutettu yhteystydssd Raision ja Naantalin kaupunkien
kanssa. Suunnitteluttajakonsultteina ovat toimineet MP Infra Oy, Arkos Oy ja Ra-
tantti. Ratasuunnitelman laatimisesta on vastannut WSP Finland Oy.

Hankkeen www-sivun on: https://vayla.fi/turku-uusikaupunki-raisio-naantali.
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